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" DIESE ANLEITUNG BITTE SORGFALTIG DURCHLESEN
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LISTE DER ABKURZUNGEN

Abkiirzungen] Beschreibung

APi Amerikanisches Petroleum-Institut

ASTM Am'Erik_anisc'he' Gesellschaft fir Materialprifung

CECE Komitee fiif Europdische Baugerate |

DIN Deutsches Institut fiir Normung, Bundesrepublik
Deuts_;chlan__d

EN EuiGpaische Norm

FOPS Schutzkonstruktion gegen herunterfallende
Gegenstinde

Fronit ~Front” (Vorderseite) bedeutet die Blickrichtung
auf Ausleger und Planierschild: -

Hi Hehe Geschwindigkeit |

iSO Internationaler Standard |

JIS Japénischer Industriestandard {Organisation)

L Liter |

L/min Liter pro Minute

Lo Niedrige Geschwindigkeit

MIL Militarische Vorschriften und Standard

min-1 (U/min)
SAE

TOPS

min Umdrehungen per Minute
Gesellschaft fiir Automobil-Technik

Schutzkonstruktion gegen Umkippen
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ALLGEMEINE SY
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Um lhnen die Bedienung lhres Baggers zu erleichtern, wurden Instrumente und Bedienungselemente mit
einer Reihe von Symbolen versehen. Diese Symbole sind nachiclgend mit ihren entsprechenden Be-

schreibungen aufgefihrt.
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Sicherheits Warnsymbol
Krafistoffanzeige
Kﬁhierwasserstand
Oldruckkontrolleuchte
Batterieladezustandskontroile
Vorgliihkontrollanzeige (Kalistarthilfe)
Arbeitsteuchtenschalter

Hupe
Scheibenwischer/Wascher-Schalter
Diesel Kraftstoff
Hydraulikiliissigheit

Getriebed!

Fetl

Schnell

Langsam

Bagger — Overhead-Bewegung nach vorne

Bagger ~ Overhead-Bewegung nach hinten

Ausleger oben
Ausleger unten
Arm oben
Armvorschub
Schaufelvorschub

Schaufelentiadung

K*\ Schwenken (links)

»ﬁ Schwenken (rechts)

,ﬁﬁ Planierschild nach cben

)Y~ Planierschild nach unten
Bedienungsrichtungen der Fahrhebel
<2> Bedienungsrichtungen der Arbeitshebel
LL} In der Bedienungsanleitung informieren

L]
_- Motorabschaltikonirolieuchte

AUS

Schwenld/Dreh-Umschalter
Schweni-Kontroll-Leuchte




VORWORT

Wir gratulieren thnen zu lhrem neuen KUBOTA Bagger und danken fhnen, daB Sie
sich fiir unser Fabrikat entschieden haben. Dieser Bagger ist ein Qualitdtsprodukt
der KUBOTA Ingenieur- und Herstellungsleistung, produziert aus hochwertigen
Materialien unter strengster Qualititskontrolle. Langjéhrige zufriedenstellende
Arbeitsieistung ist thnen mit diesem Gerét sicher. Lesen Sie die Bedienungsanlei-
tung sorgfiltig durch, damit Sie die Leistung lhres KUBOTA - Baggers voll aus-
schopfen kdnnen. Sie finden in diesem Handbuch wertvolle Hinweise fiir die Bedie-
nung und Pflege lhres Gerites. Es gehdrt zu KUBOTAS Politik, jeden Fortschritt der
Produkientwickiung so schneli als méglich zu verwirklichen. So mag es vorkom-
men, daB durch unmittelbar in die Fabrikation der Gerite eingeflossene Anderun-
gen kleine Teile dieser Schrift iberholt erscheinen lassen. KUBOTAS Niederlassung
und die ihr angeschlossenen Vertragshandler haben immer die neuesten informa-
tionen vorliegen. Zogern Sie nicht, sich mit !hrem zustandigen KUBOTA Héndler in

Verbindung 2u setzen.

A DIE SICHERHEIT I1ST OBERSTES GESETZ

Dieses Sicherheits-Warnsymbel findenm:Sie vor jedem spezielien Sicherheits-Hinweis inrierhalb
dieses Handbuches und auf den spezuelﬂen ifaschinenaufkliebern, die vor Verletzungen durch Bedie-
nungsfehler und Unachtsamkeiien warnen. Beachten Sie diese Hinweise besonders sorgfaltig.
Lesen Sie diese Anweisungen und Sucherheatsvorschruﬁen vor Zusammenbau und Inbetriebnahme

ihres Gerites aufmerksam durch

1: Dleses Zeichen weist auf die Mégi:chkelt einer duBerst
gefihrlichen Situation hin die zu einem schweren Unfall
~ fithren kann, wenn sie nicht vermieden wird.

WARNUNG: bDieses Zeichen warnt davor, keine gefihrlichen Situationen
einzugehen, die zu schweren Unfillen fiihren kénnen.

2. VORSICHT: Dieses Zeichen macht Sie darauf aufmerksam, daB s durch
' unaufmerksames Verhaliten zu Unfillen kommen kKann.

WICHTIG:  Dieses Zeichen macht Sie darauf aufmerksam, die
entsprechenden Hinweise der Anleltung zu beachten, damit
es nicht zu Beschadigungen von Bagger und Anbaugeréten
kommen kann.

HINWEIS:  Hinter diesem Zeichen finden Sie wichtige Hinweise.
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BESONDERE HINWEISE

Reachlen Sie die Sicherheitsverschrifien, bel jedem tin-

safz ist dies die beste Versicherung gegen Unfdlie.

Lesen Sie die Hinwelse sorgféliig durch, bevor Sie den

Baggerin Betrieb nehmen.

Jeder Benutzer, unabhdngig wie erfahren er auch sein

mag. solfe diese Hinwaise, sowie die von Anbaugerdten

und Zubehdr, sorgféltig durchlesen und verstehen, be-

vor er die Maschine in Einsafz nimmf.

Derinhaberist verantwonrilich, darauf zu achien, da

das Bedienungspersonal genaustens Uber die Hinwel-

se aufgekl&rt wird.

Vor Inbefriebnohme

1. Machen Sie sich mit dem Bagger vertraut und er-
kennean sie seine Grenzen. Lesen Sie die Bedie-
nungsaniefung sorgfaltig durch, bevor Sie den Bag-

ger starfen.

2. Beachten Sie alle Sicherheits- und Gefahrenhin-
weise an derMaschine.

3. Benulzen Sie den Bagger niemdls unter Einflul von
Alkohol, Medikamenten odersonstigen Mitteln. Auch
ErmGdungserscheinungen sind gefdhdich.

4. Die Umgebung vorsichtig prifen, bevor derBagger
betrieben wird, oder wenn ein Zusatzgerdt ange-
brachfwird,

e Heben Sie Lasten niemals ohine die Sicherheitsvor-
richfung am Boom- und Dozerzylinder.

= DenOvetheadabstand zu Hochsponnungs!erlungen
beachten

L-3326

Aut verlegte Rohrleltungen und Kabel Gberpri-
fen.

Auf versteckie Locher, Hindernisse und nach-
giebiges Erdreich Oberprifen.

1-3327
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- Wahrend des Betriebs des Baggers keine Personen
im Arbeitshereich zulassen.

5. Erlauben Sie keinen anderen Personen die Benut-
zung der Maschine, bevor Sie lhnen nicht die
Bedienungs- und Arbeitshinweise genaustens erklart
haben, und sorgen Sie dafur, dalk die Bedienungs-
anleitung vorher genau durchgelesen wird.

6. Tragen Sie niemals flatternde, zerrissene oder zu
grofie Kleidung beim Baggereinsatz. Die Kleidung
kann sich in rotierenden Tellen oder Bedienungs-
elementen verfangen, was zu Unfallen oder zu Ver-
letzungen flihren kann. Benutzen Sie entsprechen-
de Sicherheitskleidung, wie Schutzhelm, Sicherheits-
schuhe, Sicherheitsbrillen, Gehdrschutz, Arbeits-
handschuhe usw., soweit erforderlich und den ge-
setzlichen Bestimmungen entsprechend

L-gozas

(1) Helm . ‘

(2} Leichtzuarbeitende Kieidung

(3) Feste:Sdumeder Hosen

4) Gleitfreie Fullbekleidung

(5) Feste Manschetten des Arbejlsanzuges
(6) Arbeitshandschuhe

(7) Strohhut

(8) Handiuch

(9) Zuweife Hosen

(10) Lockere Manschelien des Hemdes
(11) Schiaffes Hernd

(12) Gummisandalen

7. Das Beférdem von Personen auf nicht geeigneten
Sitzen ist verboten. Beifahrer diirfen nur auf dazu
vorgesehenen, ordnungsgemafien Beifahrersitzen
mitfahren.

8. Uberpriifen Sie mechanische Teile auf korrekte Ein-
stellung und Verschleild. Tauschen Sie verschlisse-
ne oder beschadigte Teile sofort aus. Uberprifen
Sie Schrauben und Muttern in regelmaiigen Abstan-
den auf festen Sitz. (N&here Einzelheiten finden Sie
in den Abschnitten WARTUNG UND EINSTEL-
LUNG)

9. Halten Sie lhren Bagger sauber. Starke Verschmut-
zungen, Fett, Staub und Grasansammlung kénnen
sich entziinden und zu Unfallen oder Verletzungen
fuhren.

" 10. Nur Zusatzgerate verwenden, die den aufgefiihrien

Spezifikationen im Abschnitt “LISTE VON ZUSATZ-
GERATEN" in dieser Anleitung entsprechen. Nur die
von KUBOTA genehmigten Zusatzgerate benutzen.

11. Vor dem Anlassen des Baggers unbedingt sicher-
stellen, dalk Auftanken, Olen, Fetten und andere
Wartungsarbeiten vorgenommen wurden.

12. Keine Modifikationen am Bagger vornehmen, da
dies zu unvorhersehbaren Sicherheitsproblemen
flihren kann.

2. INBETRIEBNAHME DES BAGGERS

1. Die Montage und Demaontage beim Ein- oder Aus-
steigen in oder aus dem Fiihrerhaus sicher ausifiih-
ren. '
In Richtung des Baggers stehen. Einen Dreipunki-
Kontakt fiir Stufen und Handgriffe einhaiten. Die
Steuerhebel nicht als Handgriffe benutzen.
Niemals auf den Bagger aufspringen oder vom Bag-
ger abspringen.
Niemals auf einen fahrenden Bagger aufspringen
oder vom fahrenden.Bagger abspringen. .

2. Starten und bedienen Sie den Bagger nur vom Fah-
rersitz aus. Wahrend der Motor lauft, soll sich der
Fahrer niemals aus seinem Sitz herauslehnen.

3. Vor dem Anlassen des Motors sicherstellen, dal
samtliche Steuerhebel {einschiieflich der Hilfs-
steuerhebel) auf ihren Neutralpositionen eingestelit
sind. .

4. Lassen Sie den Motor niemals durch Uberbriicken
der Starteranschiiisse an. Versuchen Sie nicht, den
eigentlichen Startschalter zu umgehen. Der Motor
kinnte unkontrolliert anspringen und losfahren, wenn
Sie den normalen Staristromkreis umgehen,

.
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'ZULASSIGER SEITWARTS-WINKEL

5. Sicherstellen, daB sich der Planierschild an der Frontssite be-
© findet. {Der Planierschild mul3 angehoben sein).
Wenn der Planierschild sich hinter befindst und die Lenkhebel
bedient werden, ist die Fahrtrichtung in entgegengesetzter Rich-
tung der Lenkhebel.

Rear

Front ‘ i

Hie®

-
9

—- : ..___._._..._i..
-

L-3054 T A
6. Lassen Sie den Mctor niemals in geschlossenen oder
schiecht belifteten Rdumen faufen. Kohlenmonoxyd ist farb-
los, geruchios und i6dlich.

L-F328

7. Lassen Sie alle Schutzvomichtungen und Abdeckungen an ihrem
Platz. Beschédigte oder verlorengegangene Schutzvomichiungen
ersetzen.

ngen & Vorbeugung gegen umkippen

Um einen sicheren Betrieb zu gewahrleisten, von zu steilen Abhén-
gen oder Béschungen fembleiben. '
Die Schaufel niemals nach unten schwingen.
Den Planierschild beim Graben absenken.
Die Schaufe! bei Aufwértsfahren so tief wie méglich halten.
Auf Steigungen langsam wenden {niemals schnell),

- Den Bagger niemals nahe an die Kanten von Graben oder Ufemn
bewegen, da das Erdreich unter demn Gewicht des Baggers nachge-
‘ben kann.

ZULASSIGER STEIGUNGSWINKEL
KX36-2, 41-2 | KX61-2, 71-2, 91-2, 121-2, 161-2
27% (15°) 36% (20°)

KX36-2, 41-2
18% (10°)

KX61-2, 71-2, 91-2, 121-2, 161-2
27% (15°)

-9 Zu jedem Zeitpunkt Ausschau hatten, wo immer der Bagger hin-

bewegt wird. Immer auf Hindemisse achten.
10. Etets ausrsichenden Abstand zu Grubenrindern und Boschungen
alten.
3. NACH DEM BETRIER

1. Nach dem Betrieb die Maschine auf harten, ebenen Boden bringen
und das Zusatzgerat und das Planierschild absenken, bevor der
Motor abgesteiit und der Bagger geparkt wird,

Den Restdruck aus dem Zyiindersystem ablassen, indem die ent-

sprechenden Hebel unmittelbar nach dem Abstellen des Motar be-

wegt werden. Die hydraulischen Telle wie Leftungen erst demontie-

ren, wenn das Hydraulikd! so weit abgekihlt ist, dad keine

Verbrennungsgefahr mehr bestet, Die Maschinen mit Akkumulator

auf den Boden setzen und den Druckim hydraulischen System nach

folgender Methode abiassen;

1. Nach dem Abstellen des Motors den Hauptschalter einschatten
und das Zusatzgerat mit dern Auslegerhebel absanken,

2. Nach dem Aufsetzen des Abeitsgerates die beiden Steuerhebel
{linksirechts) betatigen, um den Druck im System abzulassen.

3. Den Planierschild auf den Boden setzen und den Hauptschalter
ausschalten,

2. Den Steuerhshel arretieren, bevor das Filhrerhaus vertassen
wird (zur Vorbeugung gegen Verletzungen).

[KXg12 - 1612] |

(1} Steuerhebel- (A} Entriegeln
Verriegelungshebel (B} Verriegein
3. Vordem Verlassen des Flirerhauses den Schiissel abziehen.

[KX386-2]
*  Beim Ein- und Aussteigen an det linken Seite den linken Sperr-
hebel ganz nach oben stellen. Der linke Sperthebel wird da-
durch gespert. }

*  Beim Ein- und Aussteigen an der rechten Seite den rechten
Sperrhebel ganz nach oben stellen. Der rechte Sperrhebel wird
dadurch gespert.

Bemerkung:
Um die beiden Steuerhebel {rechts/links) zu sperren, miissen
die beiden Steuerhebel hochgestellt werden.
Bei KX41-2 ~ 161-2 werdeb die beiden Steuerhabel (Arm, Dre-
hen, Ausleger, Loffel) gesperrt, wenn ein Sperrhebel {links oder
rechis} hochgestellt wird.




4. SICHERES LADEN UND TRANSPORTIEREN

DES BAGGERS
1. Alle Gesetze und Richtlinien hinsichtlicih des Trans-

ports von Baggern auf &ffentlichen Verkehrswegen
beachten.

2. Starke und ausreichend lange Rampen verwenden,
wenn der Bagger auf einen Lastwagen vertaden wird.
{N&here Einzelheiten sind am Abschnitt fiir Laden
und Transport zu entnehmen).

3. Nicht die Fahririchtung verandem und nicht versu-
chen, das Zusatzgerit gegen Rampen zu schwin-
gen, um ein Umkippen zu vermeiden.

4. MNach demn Laden des Baggers auf sinen Lastwa-
gen den Schwenk-Arretierbolzen einrasten.

Das Zusatzgerat auf die Ladeflidche absenken, dann den
Druck aus dem Hydrauliksystem ablassen.

Die Gleisketten mit Holzbldcken feststellen und den
Unterrahmen der Maschine mit einem soliden Draht-
seil am Lastwagen befestigen.

(1) Schwenkwerk-Verriegelung (A) Entriegein
(B) Verriegein

L-0g25
5. .Den Lastwagen niemals pl&tzlich mit dem Bagger
auf der Ladeflache abbremsen. Tédliche Unfalle kén-
nen die Folge sein.
6. Fails der Bagger eine andere Maschine abschleppt,
muf3 das Gewicht der Maschine kleiner als die Fe-
stigkeit des Hakens sein.

KX36-2 |[KX61-2, 71-2, |KX161-2
KX41-2|KX91-2, 121-2

e gy 32270170540 94715
oA e gy 2660|7210 7210

5. PFLEGEARBEITEN
Vor der Wartung des Baggers ist dieser zuerst auf
einen festen, geraden Untergrund abzustellen, das
Zusatzgerdt und den Planierschild auf den Boden
abzusenken, der Motor abzustellen und der Zylinder-
druck durch Betétigen der Hebel abzulassen.

Bei der Demontage der hydraulischen Teile das
Hydraulikél ausreichend abkiihlen lassen, um Ver-
brennungen zu vermeiden. Die Wartungsarbeit vor-
sichtig beginnen, z. B. die Schrauben langsam aut-
drehen, damit das Ol nicht herausspritzt.

Vor dem Arbeiten am Motor, derAuspuffaniage, des
Kithlers und der Hydraulik ist der Bagger erst aus-
reichend abkiihlen zu lassen.

2. Zum Auftanken Motor grundsitzlich abstellen. Ver-

schiitten und Uberf{iflen von Kraftstoff vermeiden.

3. Beim Tanken oder beim Hantieren an der Batterie

ist Rauchen verboten! Funken und Feuer von
Kraftstofftank und Batterie fernhalten. Der Batterie
entweichen entziindliche Gase, besonders beim
. Ladevorgang.

4. Falls Sie bei ieerer Batterie mit Fremdhilfe starten

lesen und befolgen Sie die Anleitungen im Kapitel
“Starthilfe” in der Anleitung “Bedienung des Motors”.

5. Verbandskasten und Feuerioscherimmer griffbereit

halten.

6. Die KithlerverschluB3deckel nicht losdrehen, bevor

der Kiihler ausreichend abgekdhlt ist.

Danach die Verschiukappe zuerst bis zum ersten
Anschlag drehen und dem System ausreichend Zeit
geben, um den Restdruck entweichen zu lassen.
Danach erst die VerschiuBkappe vollkommen los-
drehen.

7. Um ein Kurzschlu3 beimAbklemmen zu vermeiden,

ist zuerst das Masse-Kabel abzuklemmen. Beim

Anklemmen der Kabel ist mit dem Plus-Kabel anzu- -

* fangen

8. HerausschieBende Hydraulikfliissigkeit weist ausrei- -

chenden Druck auf, um durch die Haut in den Kér-
per einzudringen, wobei ernsthafte Verletzungen
entstehen kénnen. '

Die aus den Nadellochemn austretende Flissigkeit
kann vollkommen unsichtbar sein. Verwenden Sie
hierfiir ein Stiick Holz oder Karton. Das Tragen ei-
nes Gesichtschuizes oder eciner Schutzbrille wird
ebenfalls eindringend empfohlen.

Falls Verletzungen durch austretende Hydraulik-
flilssigkeit entstehen, sofort einen Arzt aufsuchen.
Diese Flassigkeit kann Wundbrand oder schwere
allergische Reaktionen ausldsen.

F-2358
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9. [AuBer KX36-2] Dar Druckspeicher ist mit Gas unter
hohem Druck gefulit. Den Behélter niemals wegwerfen,
ohne zuvor den Druck abzulassen. Um eine Explosion
zu vermeiden, den Druckspeicher niemals schweiBen,
aufschneiden oder ins offene Feuer werfen.

L-333)

(1) Zapfen

- (2) Druckspeicher

10. Die Batterie niemals wegwerfen, um zu vermeiden,
daB die Batteriesaure ausflief3t, die Schwermetalie
enthéli.

11. Alle Gesetze und Richtlinien hinsichtiich der Entsor-
gung von Altdl, Kuhlflussigkeit, Lésungsmitteln,
Hydraulikfliissigkeit, Batterieséure und Batterie be-
foigen.

12. Um einen Brand zu vermeiden, die Hydraulik-
komponenten (Vorraisbehdlter, Leitungen, Rohre,
Zylinder) niemals erhitzen, wenn sie nicht zuvor
geleert und gespiilt wurden.

13. Einen Gesichtsschutz oder eine Schutzbrille tragen,
um die Augen und Atmung vor Staub und andeten
Fremdgegenstanden zu schiitzen.

13332

t4. Niemals unter den Bagger kriechen, wenn dieser
durch Ausleger und Arm bzw. dem Planierschild ab-
gesiuizt ist. Der Bagger kann kippen oder sich bei
Hydraulikdruckverlust selbststandig absenken. Im-
mer Sicherheitsbldcke etc. unterstellen.

15. Die Federung der Kettenspannung nicht demontie-
ren. Falls die Demontage notwendig ist, fragen Sie
bitte die Vertriebsgesellschaft, bei der Sie die Ma-
schine gekauft haben oder Ihren KUBOTA-Handler,
Die Montagearbeit muf3 nach dem Werkstatthand-
buch von KUBOTA durchgefithrt werden (W.S.M.).

16. KUBOTA verwendet keine Teile, die mit Asbest be-
schichtet sind. Diese Teile niemals benutzen, selbst
wenn sie installiert werden kénnen.
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6. WARN- UND HINWEISAUFKLEBER

RG2Z08-572TA

(D) Code Nr. RG508-5722-1

Nicht im Gefahrenbereich aufhalten.
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@ Code Nr. RG508-5721-1
Vor Arbeitsbeginn zuerst das Handbuch lesen.
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1)
(2)
€

(4



L-3336
® Code Nr. ® CodeNr. @ CodeNr.
RG208-4958-1 RG208-4957-1 RG508-5724-1
3 Code Nr. RG208-5714-1 Keine heiBenTelle wie Sichvom Geblase und Kiter: Vertbrennungs-
Auspuffusw. berihren. Gebliseriemenfemhalien. gefahr.

d VORSICHT

@ Code Nr. RG508-5723-1
Den Motor nur vom Fahrersitz aus anlassen

RG 508-57240 |

. RG 508-5723A

ACHTEN SIE AUF DIE ERHALTUNG DER WARN- UND HINWEISAUFKLEBER

(1} Die Warn- und Hinweisaufkleber sauber und lesbar halten.

(2) Die Aufkleber mit Seife und Wasser abwischen und mit einem weichen Tuch abtrocknen.

(3) Beschadigte oder verlorengegangene Aufkleber durch neue Originalschilder vom KUBOTA-Handler er-

setzen. )
(4) Falls ein Bauteil mit Warn- und Hinweisaufklebern durch ein Neuteil ersetzt wird, darauf achien, daf3 das

Neuteil die gleichen Aufkleber hat.
(5) Beim Emeuern von Auikiebern darauf achien, dal3 der Untergrund sauber, trocken und fetifrei ist. Luit-

blasen nach auBen driicken.



]

INANSPRUCHNAHME DES HANDLERKUNDENDIENSTES

ihr KUBOTA-Handler ist jederzeit darum bemiiht, daf3
thr Bagger Ihnen immer das Optimum seiner Leistung
bietet. Nachdem Sie diese Anleitung sorgféltig durch-
gelesen haben, werden Sie feststellen, daf3 Sie viele
der regelmafiigen Wariungen selbst durchfiihren kén-
nen. Fir den Kundendienst oder die Lieferung von Er-
satzteilen ist jedoch |hr KUBOTA Handler zusténdig.
Bei der Bestellung von Ersatzteilen sind dem KUBOTA
Handler immer die Seriennuimmem des Baggers und
des Motors anzugeben.

Stellen Sie diese Nummern am besten gleich fest und
fligen Sie sie in die dafiir vorgesehenen Spalien ein.

TYPE Number

Bagger

Motor

Name des
Handlers
(durch den Eigentiimer auszufililen) ‘

L-3338

s "
KUBCTA Baumaschinen &GmbH

SERIAL #0 ' l

STEINHAUSER STHASSE 100
66482 ZWEIBROCKEN GERMANY

MODEL

MASS [Ku MAX. DRAW BAR PULL
FOWER wa MAX. VERT. LOAD

MANUFACTURED YEAR |:| MADE (N GERNANY

-
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—
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1.0

E
’ A C
LISTE VON ZUSATZGERATEN K
Der KUBOTA-Bagger wurde mit angebauten Zusatzgeraten ausgiebig auf ordnungsgemdie Funktion und Leistung geprift.
Die Verwendung von Zusatzgeréten, welche nicht in den maximal erforderlichen Spezifikationen (unten aufgefiihrt), oder welche nicht fir den =
KUBOTA-Bagger bestimmt sind, kénnen zu Storungen und Funktionsversagen des Baggers filhren. Auerdem kann es zur Beschadigung
anderer Teile oder zu Verletzungen des Bedieners oder von in der Ndhe befindlichen Personen kommen. (Storungen oder Versagen des
Baggers, die durch die Verwendung falscher Zusatzgerate ausgeldst wurden, sind nicht durch die Garantiehedingungen abgedeckt)
Sprechen Sie vor dem Ankuppeln dieser Zusatzgeréte mit lhrem Handler. ‘ |
(KX36-2) o
Gerdf Bezeichnung Bestell-Nr. vyp Einsatzgebiet L
Keiten Gummiketten RG001-2231-0 Breite 200 mm Befestigter Untergrund St
{z.B. gsphattierte Strafien)
Arm Standard-Armn RG008-6660-0 , A=750mm_[Allgemeine Ausgrralbungien |G
Langer Arm RG 10867700 e A=950rnm | Tlefgrabenund leichie Ke
A .
Aushubarbeiten
_ _ . A
Planier- | Standard- RGO01-7440-0 | Breiffe 970mm Planieren und dls
schild Planierschild Héhe 260 mm Abstitzung {
Schaufel | Standard- 69718-66810 | Breite 400 mm Allgemeine Ausgrabungen |
Schaufel Volumen (CECE) Pl
0,035m3 scl
(KX41-2) N
Gerdt Bezeichnung Bestell-Ny. Typ Einsoizgebiet
Ketten Gummiketten RB208-2231-0 | Breite 230 mm Befestigter Untergrund L
(z.B. asphattierte StraBen) [KX
Stahlketten 68195-2210-0 | Breite 230 rmm Sonstiger Untergrund | Ge
32 Links Ke
A Standarct-Arm RG108-6770-0 _ A=950mm |Allgemeine Ausgrabungen
Langer Arm RG108-6710-0 A=1150mm | Tiefgrabenundieichie
Aushubarbeiten "Amr
Teleskop- RB108-6700-0 @ min.Lange 845mm | Tiefgraben undleichte
Armn max. Lange 1295m Aushubarnoeiten
Planier- | Standard- R&101-7440-0 | Brefte 1000 mm Planierenund ais
schild Flanierschild H&he 250 mm Abstiizung L
) Do
Schaufel | Standard- RG108-6880-0 | Breite 500 mm Allgermeine Ausgrabungen | {
Schaufel Volumen (CECE) ) P
0,04m? Sct
(KX&61-2) L
Gerét Bezeichnung Bestell-Nr. Typ Finsatzgebiet [KX
Ketten Gumimiketten RC101-2231-0 | Breite 250 mm BefestigterUntergrund | |Ge
(z.B. asphaltierte StraBen) | TKet
Stahlketten RC108-2210-0 | Breite 260 mm Sonstiger Untergrund
32 Links
Ammn Standard-Arm RG208-6770-0 A=1000mm |Algemeine Ausgrabungen | [——
Langer At RG208-67 10-0 A=1300mm | Tiefgrabenundleichte | |AM
Aushubarbetten
Teleskop- RC108-6/00-0 @ min. Lange 1045mm | Tiefgraben undleichie
Arm max. Lange 1645 mm Aushubarbeiten
Planier- | Stondard- RG208-7420-0 | Brefte 1400 mm Planieren und als Pla
schild Pianierschiid Héhe 320 mm Absttitzung sch
Schaufel | Standardg- 69738-6880-0 | Breite 500 mm Allgemeine Ausgrabungen | |
Schaufel Volumen (CECE) Sch
0,06 m?®
L _
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[KX71-2] _ .
Gerat Bezeichnung Bestell-Nr. Tvp Einsatzgebiet
Keften  |Gummiketten RC301-2231-0 | Breite 300 mm Befestigter Untergrund
(z.B. asphaltierie Straf3en)
Stahlketien RC308-2210-0 ; Breite 300 mm Sonstiger Untergrund
41 Links
Standard-Arm RG408-6770-0 : A=1200 mm |AllgemeineAusgrabungen
Arm Langer Arm RG308-6710-0 A=1400 mm | Tiefgraben und leichte
Aushubarbeiten
Teleskop- RC308-6700-0 @ min. Lange 1045 mm | Tiefgraben und leichte
Arm mayx. Lénge 1645 mm Aushubarbeiten
Planier- |Standard- RG408-7420-0 | Breite 1500 mm Planieren und als
schitd Planierschild Hdéhe 308 mm Abstiitzung
Schaufel | Standard- RG308-6680-0 | Breite 530 mm AllgemeineAusgrabungen
Schaufel Volumen (CECE)
0,07 m®
[KX21-2]
Gerat Bezeichnung Bestell-Nr. Tvp Einsatzgebict
Ketten Gummiketten RC301-2231-0 | Breite 300 mm Befestigter Untergrund
_ (z.B. asphaltierte Straen)
Stahlietten RC308-2210-0 | Breite 300 mm Sonstiger Untergrund
41 Links -
Arm Standard-Arm RG508-6770-0 A=1240 mm |Allgemeine Ausgrabungen
Langer Arm RG508-6710-0 A=1500 mm | Tiefgraben und leichte
Aushubarbeiten
Teleskop-Arm RC408-6700-0 @ min. Lange 1236 mm | Tiefgraben und leichte
_ max. Lange 2036 m Aushubarbeiten
Planier- |Standard- RC408-7420-0 | Breite 1500 mm Planieren und als
schild Planierschild  Hohe 308 mim Abstlitzung
Schaufel |Standard- RG508-6880-0 | Breite 500 mm Allgemeine Ausgrabungen
Schaufel Volumen (CECE)
0,08 m®
[KX121-2] .
Gerat Bezeichnung Bestell-Nr. Tvp : Einsatzgebiet
Ketten Gummiketten RD101-2231-0 | Breite 350 mm Befestigter Untergrund
: {z.B. asphaliierte StraBen)
Stahlketten RD108-2210-0 | Breite 350 mm Sonstiger Untergrund
45 Links
Arm tandard-Arm RG708-6770-0 =1275 mm | Allgemeine Ausgrabungen
Langer Arm RG708-6710-0 A=1600mm | Tiefgraben und leichte
Aushubarbeiten
Teleskop-Arm RC408-6700-0 %} min. Lange 1236 mm | Tiefgraben und leichte
[ _ max. | Ange 2036 m Aushubarbeiten
Dozer Standard- RG708-7420-0 | Breite 1700 mm Planieren und als
Planierschild Hohe 350 mm Abstiitzung
Schaufel |Standard- R(G708-6680-0 | Breite 650.-mm Allgemeine Ausgrabungen
Schaufel ‘ Volumen (CECE)
0,12 m®
KX161-2]
Gerét Bezeichnung Bestell-Nr. Typ Einsatzgebiet
Ketten Gummiketien RD201-2231-0 | Breite 400 mm Befestigter Untergrund
(z.B. asphaltierte Sirafen)
Stahlketten RD208-2210-0 | Breite 400 mm Sonstiger Untergrund
38 Links
Arm  Standard-Arn RG808-6770-0 : A=1400 mm | Allgemeine Ausgrabungen
Langer Arm RG908-6710-0 # A=1750 mm | Tiefgraben und leichte
A Aushubarbeiten
Planier- Stan_dard~_ RG908-7420-0 | Breite 1840 mm Planieren und als
schild | Planierschild Hohe 370 mm Abstiitzung
Breites RGO08-7430-0 | Breite 1990 mm Hochefiizientes
= ——— Planierschild Hohe 370 mm Planieren
Schaufel |Standard- RG208-6880-0 | Breite 700 mm Allgemeine Ausgrabungen
Schaufel Volumen (CECE)
0.14 m®




3P

SCHWENKANSCHLAG [auBer KX36-2]

Der Schwenkanschlag dient als zusatzliche Sicherheits-
einrichfung.

= VorsichismaBnahmen bei der Handhabung

ACHTUNG
Zur Vermeldung von Unféllen:

¢ Beim Schwenken des Loffels nach links soll
der Anschlag verhindern, daB sich Loffel
und Maschinenrahmen berlhren (siche
Abbildung unien).

(1) Schwenkanschlag

» Der Anschlag kann, je nach Liflelbreite, auf
zwei Arien angebracht werden (siehe “An-
bringen des Schwenkanschiags™).

¢« Den Anschlag steils enisprechend der
Loffelbreiie montieren; die Maschine nie-

mals ohne montierien Anschiag betreiben.

Der Léffel kénnte gegen den Maschinen-
rahmen schlagen und die Maschine mdgli-
cherweise umkippen.

« Bei Maschinen mit Gummig!eiéketten bzw,
bkei Langstiei-Maschinen Schwerlasi-
arbeiten vermeiden. Bel einer soichen Ma-
schine nur sehr schmale Léffel verwenden
bzw. schnelle Verfahrbewegungen vermel-
den.

§ Anbringen des Schwenkanschlages
[auBer KX36-2]

ACHTUNG .
Zur Yermeidung von Unfallen:

* Beim Arbeiten auf unebenem oder rauhen
Grund bzw. mit vollbeladenem Loffel die
Schwenkarretierung in ihrer Position las-
sen.

Der Schwenkanschlag kann je nach Breite des Loffels
auf zwei verschiedene Arten angebracht werden (siehe
folgende Tabelle).

Maoglichkeit {A):

Die kiirzere Seite wird als Anschlag verwendet.
Maglichkeit (B):

Die langere Seite wird als Anschiag verwendet.
Beispiel fiir die Benutzung der Tabelle:
Fir den Standardiéffel KX61 (Breite: 450 mm) den An-
schlag gemaR Méglichkeit (A) anbringen (Anschlag =
kiirzere Seite). ‘

Methode (B)

{1) Schwenkanschlag (A) Kiirzere Seite

—

I

(B) Langere Seite
L-1658
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(1) Stiel

(2} Ldffelzylinder

(3} Loffelschwinge 2 und 3
(4) Loffelschwinge 1

{(5) Loffef

(6) Auslegerzylinder

(7} Schwenkhalterung
(8) Schwenkanschiag
(9} Planlerschild

{10) Ausleger

(11} Stielzylinder

(12} Kabine

{13) Kettenrad (Turas) .
(14) Laufrad

(15) Planierschildzylinder
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EDIENUNGSELEMENTE

edienungspedale und Handbedienungshebel [KX36-2]

(1)
@
(3)
(4

(5)
()

(7)
(&)

Gashebel

Lenkhebel {links)

Lenkhebel (rechts)
Steverhebel fiir Arbeitsausristup
(links}
Steuerhebel flir Arbeftsausristun
(rechts)

Steuerhebel fir Planierschild
Fahrstufenpedal
Betétigungspedal fiir
Zusatzhydraulik

ABGEBILDETER INHALT

{1)
2
3}
4
5

(6)
{7)
@)

@)

Ziindschioss
Betriebsstundenzahler
Kraftstoffanzeige
Kiihlwasser-Temperaturanzeige .
Fehleranzeigelampen {
(Schnelldiagnose) 5
Hupe .
Scheinwerferschalter

Schalter fdr Scheibenwischer
und Scheibenwaschanlage
Heizungsschaller

{10) Zigarettenanziinder
(11} Schwenk-/Drehschalter
{12) Schwenkkontroffleuichte
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£-3339

(1)
)
(3
4
G
(&)

(8)

Gashebe}

Lenkhebel(links)

Lenkhebel {rechis)

Steuerhebel fiir Arbeitsausriistung (links)

Steucrhebel fir Arbeitsausrilstung (rechts) .
Steuerhebel fiir Planierschild

Fahrstufenpedal

Betatigungspedal fiir Zusatzhydraulik {nicht bei KX41-2)



Um Schéaden am Bagger zu verhiiten ist es wichtig, sei-
nen Zustand vor dem Anlassen zu Uberpriifen.

ACHTUNG
Zur Vermeidung von Unfallen:

¢ Den Bagger nur auf ebenem Boden warien,

wobei der Motor abgestellt und der Arretier-
hebel in der Verriegelungsposition (Lock)
stehen mufb.

UBERPRUFUNGEN

Gehen Sie um die Maschine und sehen Sie nach augen-
félligen Beschéadigungen und Verschieif3.
Kiihimittelstand Giberpriifen. (Siehe Routine-Priipunkie
im Wartungsabschnitt).

Den Kraftstofistand Uberprifen.

Motordistand Gherprifen.

Den Hydraulikfllissigkeitsstand iberprifen.

Den Luftfiltter auf Verstopfung Giberpriifen.

Uberpriifen Sie samtliche Kontrolleuchten, Anzeigen,
Drehzahimesser und Stundenzahler.

Uberpriifen Sie die Beletichtuhgsaniage.

Den Sitzguwit und die TOPS-Schutzkonstruktion (ber-
prifen.

Achten Sie auf die Erhaltung der Wam- und Hinweis-
aufkleber. (Siehe “WARN- UND HINWEISAUFKLEBER®
in der Rubrik Besondere Hinwsise.)

UMGANG MIT DER FUHRERHAUS-

TYP-MASCHINE

SCHEIBENWISCHERSCHALTER

Den Startschalter auf “O” (EIN) stellen und den Schal-
ter fir Scheibenwischer und Scheibenwaschaniage
dritcken, worauf sich der Wischer zu bewegen be-
ginnt. Weiteres Drticken dieses Schalters startet die
Scheibenwaschanlage. (Oder driicken Sie die "OFF"-
markierte Seite um den Scheibenwascher zu akti-
vieren.)

° ist der Behélter fir die Reinigungsfiiissigkeit leer,
nicht den Schalter driicken; die Pumpe kénnte be-
schéadigt werden.

* Dies kann auch geschehen, wenn die Scheibenwi- -
scher auf trockenen Scheiben bewegt werden. in -

einem solchen Fall sicherstellen, daB vor dem Be-
tatigen der Scheibenwischer Reinigungsfliissigkeit
auf die Windschutzscheibe aufgebracht wurde.

¢ Bei kalter Witterung vor der Inbetriebnahme der
Scheibenwischanlage sicherstellen, daf die Wisch-
blatter nicht an der Windschutzscheibe festgefroren
sind.
Wird die Scheibenwischanlage unter solchen Be-
dingungen in Betrieb genommen, kann der Motor
_ beschidigt werden.

£-3338

(1) Scheibenwischerschalter

Bl INNENBELEUCHTUNG

(NUR BE! AUSFUHRUNGEN MIT KABINE)
Den Schalter in Stellung “EIN” bringen. Die Innen-
beleuchtung wird dadurch eingeschaltet.

g

(1) Innenbeleuchtung

HEIZUNGSSCHALTER
(NUR BE! AUSFUHRUNGEN MIT KABINE)

Den Startschalter auf “O” (EIN) stellen und den
Heizungsschalter im Uhrzeigersinn drehen, worauf die
Heizventilation zu arbeiten beginnt und die Kabine er-
warmt. In der ersten Schaltersteliung ist die Heizwirkung
gering und in der zweiten stark.

Wil

o
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(1) Heizungsschalter  (A) Slarkes Heizen
(B) Schwaches Heizen
{C) Ausgeschaltet

L-3345

(1) Heizung (KX61-2 ~ 161-2)

WICHTIG:

L

Wihrend des Sommers ist der Heizungsventilhahn im
Uhrzeigersinn zu drehen, um das Ventil zu schlie3en.

KX36-2, 41-2,61-2, 71-2, 91-2]

(1) Ventit (A) Gffnen
(B) SchiieBen

| [kx121-2-161-2] | ]

§

(1) Ventit
B ZIGARETTENANZUNDER
{NUR BE! AUSFOHRUNGEN MIT KABINE)
Befindet sich der Zindschliissel in Stellung “EIN” (O),
den Kopf des Zigaretienanziinders eindricken und war-
ten, bis dieser von selbst wieder herausspringt.

~

L2339 ) "‘—_—.____¥
(1) Zgareftenanziinder

ACHTUNG
Zur Yermeidung von Unféllen:

Wird der Kopf des Zigarettenanziinders
gedriickt gehalten, ist eine Uberhitzung die
Folge (KurzschluBgefahr).

OFFNEN/SCHILIESSENDERKABINENTUR

(NUR BE! AUSFUHRUNGEN MIT KABINE)

1. Die Kabinentiir aufschiieen und den Knopf ziehen. Die
Kabinentdr volistindig &finen und einrasten lassen.

2. Um die Fahrerttr zu schiie3en, den Freigabehebel nach

unten bewegen und die TUr schiieBen.
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L-2312

1-3343
(D Entiegelungshebel

3. Beim Verlassen des Baggers immer die TUr ab-
schliessen.

OFFNEN/SCHLIESSEN DES VOR-
DEREN KABINENFENSTERS
(NUR BE! AUSFUHRUNGEN MIT KABINE)

ACHTUNG
Zur Vermeidung von Unfailen:

= Sicherstelien, dass Hande und Fille aus
dem Bereich zwischen Fenster und
Kabinenraohmen ferngehalten werden. An-
dernfalis riskiert der Bediener schwere
Queilschverietzungsgefahr. _

» Andere Personen haben sich beim Offnen
des Fensters von der Kabine fernzuhalten.

Nachstehende Schritte flr das Offnen und Schliessen
derFronfscheibe befolgen:

i. Die rechten und linken Veriegelungshebel der
Windschuizschibe nachinnen driicken. Die Windschutz-
scheibe ist nun entriegett.

D Arreflerstangen

2. Dierechten und linken Arretierstangen mit beiden
Héanden fest nach innen drlicken, dann die Ober-
seite der Windschutzschelbe gegen sichziehen. Die
Windschutzscheibe gleffet entlang der Gleitschie-
nenachoben.

3. Die Windschuizscheibe sowelf anziehen, bissieom
Anschlag der Gleitschienen anstoBt, Die Arretier-

stangen in gedfinefern Zustand freigeben: die Wind-

schutzscheibe in dieser Position aretieren und Vier-
riegelungen einrasten lassen.

{1} Arretierstangen

4, For das SchlieBen die umgekehtte Reihenfolge der obi-
gen Schritte durchfiihren.

—
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VORSICHT
Zur Vermeidung von Uniillen:

» Den Abschnitt ,,Besondere Hinweise” am
Anfang dieser Bedienungsanieitung lesen.

= Die Sicherheitshinweise auf den Aufklebern
am Bagger beachten.

» Auspuffgase sind giftig. Den Motor nie in
geschlossene R&umen ohne ausreichende
Beliaftung und Absaugung laufen lassen.

+ Den Motor grundsétzlich nur vom Fahrer-
sitz aus anlassen. Niemals neben dem Bag-
ger stehen und den Motor starten.

» Vor dem Anlassen des Motors die Hupe be-
statigen, um die Aufmerksambeit von in der
Nahe stehenden Personen zu erlangen.

(1) Hupe

WICHTIG:

* Niemals Star{hi'ife-Sp_ray oder dhnliches benutzen.

* Um die Batterie und den Anlassers nicht zu Oberla-
sten sind Startvorgange Uber 10 Sek. zu vermei-
den.

*  Springt der Motor innerhalb 10 Sgk. nicht an, min-
destens 20 Sek. vor dem Neustart warien.

ANLASSEN DES MOTORS

Den Motor folgendermalBen anlassen:
1. Vor dem Drehen des Ziindschllissels sicherstellen,
daf3 sich alle Steuerhebeln in der Neutralposition

befinden.

L-233%
(1) Fahrhebel flinks)

{2) Fahrhebel {rechis)

(3) Steusrhébel (links) fiir die Frontanbauten
{4) Steusrhebel {rechis) fiir die Frontanbauien
(5} Gashebel

(6} Hiipe

2. Den Gashebel ganz nachhi'nten'zieheh.

- 3. Den Schlissel ins Zindschiol3 stecken und bis zur

Stellung ,EIN" drehen.

L-G3412%
(A} Vorglidhen
(B) Aus
(C) Ein

19
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4  DenSchiisselindie Vorglth-Sisliung (Preheat) bringen.

Die Vorgiihanzeige leuchiet aufwihrend der Motorvorgegiiht <

wird und efidschtautomatischnach derm Vorgihen.

5 DenZiindschllissstin dig Star-Sigllung drehen und sobald

derMatoranspringtiosiassen.
6 Esistzuprifen, oballe Kontrollampen eroschen sind.

Sollte eine Kontrollampe weiterhin feuchten, ist der Motor so-

fort abzustellen und die Ursache zu ermitteln.

FEHLERANZEIGEN
(SCHNELLDIAGNOSE)
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T Vorglithanzeige @

Diese Lampe leuchtet auf, wenn der Zindschlissel
in der Stellung ,PREHEAT" ist und erlischt, sobald
der Motorausreichen vorgegliht ist (ca. 5 Sekunden).

&% Kontrollampe ,Motorendidruck” @
Diese Lampe leuchtet bei Stérungen im Motorendi-
kreisiauf auf.

Diese Lampe leuchtet auf, wenn der Ziindschiiissel
in der Stellung ,,ON" (Q) ist und eflischt, solbald der
Motor {auft. Leuchtet diese Lampe auf wahrend der
Motor [auft, ist der Motorendlstand zu priifen.

Kontrollampe ,,Batterieiadung™

Diese Lampe leuchtet bei Stérungen im elektrischen
System auf, Diese Lampe leuchiet auf, wenn der
Zindschliissel in der Stellung ,,ON" ist und erlischi,
sobald der Motor lauft.

B Kontrollampe ,, Kraflstofistand niedrig”
Diese Lampe leuchtet auf, sobald der Kraftstoffstand

unter dem Fiilstandwert geman der folgende Tabelle
sinkt.

KX36-2, 41-2 5 Lt

KX61-2 6 Lir

KX71-2, 91-2, 121-2, 161-2 9Lt

@ Kontrollampe , Luftfilker verstopft” ®
Diese Lampe leuchtet auf bei libermaBiger Verschmut-
zung des Luftfilters.

@ Kontrollampe , Kihlwasserstand niedrig”
Diese Lampe leuchiet auf, sobald der Kilhlwasserstand
unier die Mindestmarke sinkt.

ACHTUNG
Zur Vermeidung von Unfallen:

* Der Bediener solite sich nicht nur auf die
Kentrollampen vertassen, sondern stets die
routineméigen Prafungen durchitihren (s.
Kapital ,,WARTUNG").

PRUFPUNKTE NACH DEM ANLLASSEN DES
MOTORS

Nach dem Anlassen des Motors, aber vor Beginn der
Arbeiten, sind folgende Priifpunkte durchzufiihren:

1. Den Gashebel in die Stellung ,LOW*® bringen und

den Motor ¢a. fonf Minuten im Leerlauf drehen las-
sen. Das Motorendl erwdrmt sich und kann sich gut
im Motor verteilen.

Anmerlwing: Dieser Vorgang wird dblicherweise .

‘Warmlaufen’ genannt.
2. Nach dem Wammiaufen des Motors sicherstellen,
s dafdie Kontrolampe ,Motorendldruck™ erloscheniist,

= daf die Kontrollampe ,Batierieladung® edoschenist, -

= dal3 die Farbe der Auspuffgase normal ist und

keine auergewdhnlichen Gerdusche und Vibra-

tionen bemerkbar sind,
» daf3 keine Rohr- bzw. Schiauchleitungen Leck-
stellen aufweisen.

@ ist einer der nachfolgenden Badingungasn ge-
geben, ist der Motor sofort abzustellen:

* Die Motordrehzahi erhdht sich bzw. sinki plétzlich.

«  Pl6tzlich auftretende abnormale Geriusche.

*  Auspuffgase sind schwarz.

+  Kontrollampe fiir ,Motorendldruck” leuchtet wihrend
des Betriebes auf.

WICHTIG:
* In diesen Fallen ist der Bagger entsprechend den
" Anweisungen des KUBOTA-Handlers zu priifen und
zu warten.

"
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ANLASSEN DES MOTORS BEI
KALTER WITTERUNG

2 ACHTUNG

Zuy Vermeidung von Unfallen:

» Sicherstellen, daB der Arretierhebel wahrend
der Aufwarmphase in die Arretierposition
{(LOCK} gezogen ist.

» Den Gashebel vollstiindig nach hinten zichen. -

e Den Ziindschilissel in die Vorglithposition
bringen (PREHEAT) und ca. 10 Sek. nach dem
Erléschen der Vorglithanzeige weiter vor-
glizhen.

¢ Den Ziindschi(issel in die Position ,,.START"
bringen; der Motor springt an.

= [st der Motor angesprungen, den Zimdschiiis-
sel loslassen; er springt seibststéndig in die
Stellung ,,EIN“ {O) zuriick.

WICHTIG: )

= Nach dem Anlassen den Motor warmlaufen fassen.

« Pen Motor nach dem Anlassen fir ca. 10 Minuten,
ohne Belastung, warmlaufen lassen.

» Ist die Hydrauiikditernperatur zu niedrig, ist die Be-
dienung irage.

s Den Bagger niemals mit volier Last betreiben, solan-
ge der Motor nicht ausreichend warm gelaufen ist.

ABSTELLEN DES MOTORS

WARNUNG

Zur Vermeldung von Unfilien: .

e VERMEIDEN VON SCHWEREN BZW. TODLE-
CHEN VERLETZUNGEN
Die Schaufel und das Planierschild niemals
in angehobener Position belassen, da jemand
unbeabsichtigt die Hebel berithren und ei-
nen schweren Unfall verursachen kann.

ACHTUNG

Zur Vermeidung von Unfalien:

e In einem MNotfall, bzw. sollte der Motor irotz
zurickgesteliter Gashebel und Zind-
schliissel in der Position ,,AUS” weiterlau-
fen, nachstehen verfahren.

1. Bei den Modellen KX36-2, 41-2, 61-2, 71-2
und 91-2 ist der Stopphebel fir den Motor
kis zum Motorenstop herauszuziehen.

KX36-2
KX41-2

L-3345

(1} Stopphebel fiir den Motor

KX61-2, 71-2, 81-2 |
Vs

(1) Stopphebel fir den Motor
2. Beil den Modellen XX121-2 und 161-2 die
Motorhaube 6ffnen, den Stopphebel nach
hinten dritcken, bis der Motor stoppt.
= Wegen Unfaligefahr die Frontanbatuten auf
jeden Fall auf den Boden absenken,

ABSTELLPOSITION

ABSTELLHEBEL
# MAGNETSPULE

Vor dem Abstellen des Motors, zwecks Abktihlung, ca.
fiinf Minuten lang den Motor im Leerauf laifen lassen.

" 1. Den Gashebel in die Leetaufsteliung bringen.

2. Die Frontanbauten durch Betitigung der Steuerhebel
vorsichtig auf den Boden abisenken.

3. Den Zindschl{issel in die Position ,AUS” (O) bringen,
um den Motor abzustellen.

WICHTIG:

= Befindet sich der Gashebel nicht in der Leerlauf-
position, dreht der Motor weiter, auch mit dem
Ziindschlissel in der Posttion ,,AUS* (0). Sicher-
stellen, daB der Gashebel vor dem Drehen des
Zindschlissels in der Leerlaufsiellung ist.

s Sollte der Motor, obwohl der Gashebel zurlick-
gestellt und das Ziindschliof in der Position
»AUS“ (0) ist, weiterlaufen, mus der Stopphebel
fiir den Motor bis zum Motorenstop raus-
gezogen werden. Wenden Sie sich anschliefend
an lhren KUBOTA Fachhéndier.
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STARTEN MIT HILFSBATTERIE

ACHTUNG
Zur Yermeidung von Unfallen:

* Balteriegase sind entziindlich. Nichi rau-
chen, Funken und offene Flammen fernhal-
ten. ‘

» |st die Batlerie gefroren Motor nicht Ober
Hilfsbaiterie starten.

» Das schwarze Minus-Uberbriickungskabel
nicht am Minus-Pol der Batierie an-
ldemmen.

Bei einem Startvorgang mit Hilfsbatterie beachten Sie

die nachiolgenden Richtlinien.

1. Fahren Sie das Hilfsfahrzeug mit einer Batterie glei-
cher Spannung méglichst dicht an den Bagger her-
an. : :

DIE FAHRZEUGE DURFEN NICHT MITEINANDER
IN KONTAKT KOMMEN.

2. Die Hebel und Pedale beider Fahrzeuge in die
Neutralstellung bringen und die Arretierhebel in die
“Lock™Position.

3. Schutzbrille aufsetzen und Gummihandschuhe an-
zighen. .

4. Batteriskappen von beiden Batterien abschrauben.
(Sofern vorhanden)

5. -Die Batteriedffnungen mit einem Lappen abdecken.
Sorgen Sie dafiir, daB3 dieser Lappen nicht die
Batteriepols berihrt.

6. Verbinden Sie die Klemme des roten Uberbriickungs-
kabels mit dem Plus-Pol der leeren. Baitetrie und
klemmen sie das andere Ende dieses Kabels auf
den Pius-Pol der Hilfsbatterie.

7. Klemmen Sie das schwarze Kabel am Minus-Pol der
Hilfsbatterie an.

8. Klemmen Sie das andere Ende des schwarzen Ka-
bels {von der Hilfsbatterie kommend) am Rahmen
des Baggers soweit wie mdglich von der ieeren Bat-
terie entfernt an.

9. Das Hilfsfahrzeug anlassen und den Mgotor fir ei-
nenAugenblick laufen lassen. Nun das Fahrzeug mit
der leeren Batterie anlassen.

10. Klemmen Sie jetzt die Uberbrickungskabel in um-
gekehrter Reihenfolge wieder ab (Schritte 8, 7, 6).

11. Entfernen Sis die Lappen und seizen Sie die
Batterieverschiu3kappen wieder auf.

(1) VerschiuBkappen abnehimen (falls vorhanden)
(2} LeereBatterie ‘

{3} Einenlappen iber die Batteriebfinungen legen
{(4) Uberbrickungskabel

(&) Hilfsbatterie

WICHTIG:

W ———

FEEL T "M M & fA v " frn o~ v —

» Dieser Bagger hat ein 12 Volt negativ geerdetes , -

Startsystem. _

»  Fiir eine Starthilfe nur die gleiche Spannung benut-
zen.

» Die Benutzung einer hdheren Spannung fiihrt zu
emsthaften Schiden des eleldrischen Systems. Fir
eine Starthilfe ist grundsatzlich nur die passende
(gleiche) Spannung zulassig.
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EINFAHREN DES NEUEN BAGGER

Die Bedienung und Pflege des neuen Baggers entschei-
den Ober seine Lebensdauer. Ihr neuer Bagger wurde
sorgfaltigst gepriift und getestet bevor er die Fabrik ver-
lieB. Nichtsdestoweniger miissen sich alle beweglichen
Teile wahrend der ersten 50 Arbeitsstunden einlaufen.
Arbeiten sie also nicht mit voller Drehzahl und lasien
Sie ihn wahrend dieser Zeit nicht voll aus. Um seine
volle Leistung und eine lange Lebensdauer erzielen ist
es besonders wichtig, Ihren Bagger richtig einzufahren.
Folgende Punkie sollten Sie in jedem Fall wahrend der
Einfahrphase beachten.

Wéahrend der ersten 50 Arbeitsstunden
nicht mit Volldrehzah! oder unter Vollast

. arbelien.
+ In der kalten Jahreszeit vor Arbeitsbeginn Moior
ausreichend warmlaufen lassen.
s Lassen Sie den Motor nicht héher drehen als not-
wendig

2 Olwechsel wiahrend der Einfahrphase.
Das Schmierdl spielt wihrend der Einfahrphase des
Baggers eine besonders wichtige Rolle. Die vielen be-
waglichen Teile sind noch nichteingeiaufen und so kin-
nen feine Metalispéne entstehen, die im Laufe der Zeit
Schaden verursachen kénnen gder die Lebensdauer
vieler Teile verklirzen. Achten Sie also auf den richtigen
Zeitpunkt far den Olwechsel und nehmen Sie diesen
lieber etwas rechtzeitiger vor als erforderlich.

Uber die weiteren Einzelheiten der Olwechselintervalle
informieren Sie sich bitte in der Rubrik “PFLEGE”.

ANLASSEN
1. Setzen Sie sich auf den Fahrersitz und stellen
Sie diesen auf thren Bedarf ein.

B FAHRERSITZ

VORSICHT
Zur Vermeidung von Uniillen:

¢ AuBer den mit dem Bagger vertrauten Per-
sonen ist es niemandem erlaubt, diesen zu
benutzen.

(1) Sitzposition-Einstellhebsl
(2) Federainstelinebel
(3) Rilckenlehne-Einstelihebel

(A) Reduzieren
(B) Erhdhen

€ Sitzpositionseinsteliung

Den Positionseinsteilhebel zieshen und den Sitz in die
gewlinschie Position schichen. Wird der Einstellhebel
gelost, wird die Sitzposition fixiert.

& Federungseinstellung

Um die Federkraft zu erhéhen, den Federemstellhebe!
nach unten dricken.

Um die Federkraft zu reduzieren, den Einsiellhebel nach
unten drlicken bis Sperre geltst wird und dann den Hebel
nach oben bewegen.

VORSICHT -

Zur Vermeldung von Unfailen:

= Nach der Siizeinstellung muf sichergestelit
werden, daf der Sitz richtig eingerastet ist.

[KX41-2 ~ 161-2]

@

. 13345 -
(1} Positionseinstelihebel - (A) “HOHER"
(2) Federungseinstelikopf (B) “TIEFER"
(3) Hohenginstellung (C) "ERHOHEN"
(D) “VERMINDERN"

€ Shzpositionseinstellung

Ziehen Sie den Positionsarretierhebel und schieben Sie

den Sitz zur{ick oder nach vorn in die gew{inschte Stel-

lung. Wenn Sie den Arretierhebel loslassen bleibt der

Sitz in der gewfinschien Stellung. :

€ Federungseinstellung

Um die Federungsstirke zu erhéhen den Griff mit dem
+” Zeichen nach vorne drehen und dann kurbeln.

Um die Federungsstéarke zu vermindem den Giiff her-
ausziehen und um eine halbe Umdrehung verstellen bis
das ”-" Zeichen nach vorne zeigt und dann kurbeln.

@ Sitzhdhenverstellung

Setzen Sie sich auf den Sitz, ziehen Sie den Hohen-
verstellknopf und bringen Sie ihn in die gewlinschte Sitz-
hdhenposition.

VORSICHT

Zur Vermeidung von Unfailen:

= Uberzeugen Sie sich nach dem Einstelfen
des Sitzes, daB dieser vorschrifismaig ein-
dgerastef ist.
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Einstellung des Steuergeréts und
Fahrsitzes (auBer KX63-2)

Das Steuergerat 1Bt sich mit dem Fahrersitz nach vor-
ne und hinten verstellen. Den Verstellhebei (1) driicken,
um dag Steuergerat und den Sitz neu zu positionieren.

L-3345
{1) Positionseinstelihebel

ACHTUNG
» Yersichern Sie sich, daB das Steuergerat

und der Fahrersitz anschiiefend geslchert
wurden.

¥ SITZGURT

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:

¢ Den Sitzgurt immer verwenden wenn die
TOPS-Schutzkonstrukiion instaliier? ist.
Den Sitz auf die beste Sitzposition elnstel-
ien, dann den Sitzgurt befestigen.

2. DEN-ARRETEERHEBEL IN DIE
“UNLOCIK”-POSITION BRINGEN.

' 7/‘7“]' H_#/" / /
oy | e ]

(1) Verriagelungshebel! (A) Enttiegeln

y VORSICHT
Zur Yermeidiing von Unfillen:

» Um Verletzungen vorzubeugen, den Bagger

auf Sicherheitsaspekte iiberprifen.

SCHEINWERFERSCHALTER

werfer gingeschaltet.

(1) Scheinwerferschalter

& Nachtbetrieb

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:

+ Die Sicht verschlechtert sich bel Dunkel-
heit, so daB die Arbeitslampe alleine nicht
ausreicht. Zuséatzliche Beleuchiung bereit-
stellen und den Sicherheitsregein sowie
den speziellen Richtlinien fir Nachtarbei-
ien Rechnung tragen.

Befindet sich der Zindschlisse! in Stellung “EIN” (O),
werden durch Driicken des Hebelschalters die Schein- |
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KONTROLLBEOBACHTUNGEN
WAHREND DES BETRIEBES

Den Motor sofori abstelien wenn:

- die Motordrehzahl plétzlich steigt oder sinkt.
« plitzlich auBergewdhnliche Gerdusche aufireten.
» die Auspuffgase pibizlich sehr dunkel werden.

Folgende Kontrollbeobachiungen sind wahrend des
Betriebes durchzufUhren, um sicher zu stellen, dafl3 al-
les normal funktionier.

XI000RPM

[6{0/070K ] wn

(1} Kontroffampen (2) Kraflstoffanzeige.  (3) Wassertemperalur

102:5°C

130:5°C

B Konwrollampen

Falls eine der Kontrollampen wéhrend des Betriebes
aufleuchiet, sofort den Motor absiellen und die Ursa-
che, wie unten béschrieben, suchen. Niemals den Bag-
ger bei aufgeleuchteter Kontrollampe betreiben. Die
Kontrollampen sind im Kapitel ,BEDIENUNGSHIN-
WEISE FUR DEN MOTORBETRIEB* unter ,ANLAS-
SEN DES MOTORS/“Fehleranzeigen (Schnelldiag-
nose)“ beschrieben.

“®=Motorendidruck

Sinkt der Motorendldruck unter den vorgeschriebhe-
nen Wert, leuchtet die enisprechende Warnlampe
im Armaturenbrett auf. Geschieht dies wahrend des
Betriebes und erlischt auch nicht wenn die Motor-
drehzahl um 1.000 min-1{u/min) erhéht wird, den
Motorendlstand Uberprifen. (Siehe Kapitel ,\WAR-
TUNGSINTERVALLE® unter ,TAGLICHE UBER-
PRUFUNGEN"/ “Motorendistand Uberpriffen®.)

@ Lufifitter [KX71-2 ~ 161-2]

Ist der Luftfilter verstopft, leuchtet die entsprechen-
de Wamlampe im Amaturenbrett auf. Geschieht dies
wiahrend des Betriebes, ist das Lufifilterelement zu
reinigen.(Siehe Kapitel ,"REGELMABIGE PRUF-
UND WARTUNGSARBEITEN® unter ,ALLE 200
BETRIEBSSTUNDEN/“Luftfilterelement {iberpriifen
und reinigen™.)

£ Batterieladefunktion
Wird die Batterie nicht durch die Lichtmaschine auf-
geladen, leuchtet die enisprechende Warnlampe im
Armaturenbrett auf. Geschieht dies wahrend des
Betriebes, ist das elekirische System zu Uberpri-
fen bzw. den KUBOTA-Handler zu kontaklieren.
{Siehe ,STORUNGSSUCHE UND BESEITIGUNG®)

HINWEIS:

* lassen Sie sich von lhrem zustandigen KUBOTA-
Handler genauestens lber Pflege und Wartung in-
formieren.

FAHREN

VORSICHT
Zur Yermeidung von Unfallen:

» Vor dem Anlassen des Motors sichersicl-
fen, daB sich keine weiteren Personen im
Umfeld des Baggers befinden.

e Yor der inbetriebnahime des Baggers ist die
Fahrtrichiung zu priffen. (Lefirad und Pla-
nierschild nach vorne.)

el V)

3 ey .
i
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* Fahrien bzw. Arbeiten quer gegen den Hang
vermeiden.
ZUGELASSENER STEIGUNGSWINKEL

KX36-2, 41-2 | KX61-2, 71-2, 91-2, 121-2, 161-2
27% (15 Grad) 36% (20 Grad)

ZUGELASSENER NEIGUNGSWINKEL

KX36-2, 412 | KX61-2, 71-2, 91-2, 121-2, 161-2
18% (10Grad.) 27% (15 Grad)

L-3865 A




Iy
(=7

. Zum Arretieren des Oberwagens und des Gleis-
ketten-Rahmens den Schwenkwerk-Verriegelungs-

hebel einhéngen.
2. Die Motordrehzahl vom Leerlauf auf mittlere Dreh-

zah! einstellen.

—t

(1) Schwenkwerk-Verriegelungshebel  (A) Entriegein

(B} Verriegein

3. Die Steuerhebel entriegeln, den Loffel einschwen-
ken und ca. 40 cm Gber dem Boden halten.

{1) Steuerhebel-Yerriegelung  (A) Entriegeln

L-3038

4. Durch Betatigung des entsprechenden Steuerhebels
den Planierschild anheben.

{1} Planierschild-Steuerhebel  (A) Anhaben

LENKHEBEL (RECHTS, LINKS)

b VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:

» Wurde der Oberwagen um 180° ge-
schwenkt, d. h. befindet sich der Planier-
schild vom Bediener aus gesehen “hinten”,

so ist die Fahririchtung enigegengesetzt -

der Lenkrichtung der Steuerhebel (bei Be-

wegung der Lenkhebel nach vorne bewegt :
sich das Fahrzeug vom Bediener aus ge- .

sehen nach hinten).

5. Durch Verschieben der Lenkhebel nach vome be- -
wegt sich der Bagger in Vorwdrtsrichtung und um-

gekehrt. Die Vorderseite des Baggers ist die Seite,
an der sich der Planierschild befindet, an der Riick-
seite des Baggers befindet sich der Gleiskettenstern

RTTIN

L-2413%%

{A) Vorwértsrichtung
(B) Rilckwartsrichfung
(C) Geradeausfahrt
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(A) Vorwdrisrichtung
(2) Lenkhebel (Rechis) (B} Rackwartsrichiung

{1) Lenkhebel (Links)

FAHRSTUFENPEDAL [auBer KX36-2]
Durch Niedertreten dieses Pedals wird die Fahrge-

schwindigkeit erhdht.

VORSICHT
* Bei Betitigung des Fahrstufenpedals mui

disses vollsténdig niedergedriicikt werden.

(1) Fahrstufenpedal/ zum Beschieunigen das Pedal niederdriicken

WICHTIG: :

*  Bei starkem Fahrwiderstand (z. B. bei Hangauffahrt
oder der Fahrt auf unebenem Untergrund) keines-
falls das Fahrstufenpedal betatigen.

* Hat sich an den Raupenketten beim Arbeiten auf
leichten B&den Sand und Kies festgesetzt, jeweils
eine Raupenkette mit Hilfe von Ausleger, Stiel und
Léffel anheben und die Raupenkette umlaufen tas-
sen, bis der grofte Teil Kies und Sand abgefallen
ist.

13039
{A) Die Kefie umlaufen lassen, bis Kies und Sand abgefallen sind.

KURVENFAHRT

VORSICHT
Zur Yermeidung von Unfillen:

» Bei Richtungsénderungen niemals gefihr-
fiche Wendungen ausfilhren. Den Bagger
vor und zuriickfahren, um die Richtung zu
verandern. Niemals Richtungsinderungen
auf steilen Hangen durchfithren (speziell im
Winkel von 1890°). Der Bagger kann sich
dabei iberschiagen.

= Vor der Richtungsanderung sich unbedingt
vergewissern, ob sich niemand im Arbeits-
bereich befindet. :

Kurvenfahrt mit nach vorn gerichtetem Planierschild.
Die Kurvenrichtung ist enigegengesetzi, wenn sich der
Planierschild an der Maschinenriickseite befindet.
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BICHTUNGSANDERUNGEN WAHREND
DES FAHRENS

1. Beim Vorwartsfahren den linken (rechten) Fahrhebel
in die Neutralstellung bringen, worauf sich der Bag-
ger nach links (rechts) bewegt.

2. Beim Zuriickfahren den linken {rechten) Fahrhebel
in die Neutralsteliung bringen, worauf sich der Bag-
ger nach rechts (links} bewegt.

L-24138 R 10359
{A)} Drehbewegting

RICHTUNGSANDERUNGEN WAHREND

DES STILLSTANDS

Wird nur einer der Lenkhebel betatigt, liegt der Dreh-
punkt des Baggers am Mittelpunkt der nicht bewegten
Raupenkette.

f @®
i e
£-24133% e L0359
(A} Drehbewegung
PUNKTDREHUNG

Werden beide Lenkhebel gleichzeitig in entgegengeseiz-
ter Richtung bewegt, drehen die beiden Raupenketten
mit gleicher Geschwindigkeit, jedoch jeweils in entge-
gengesetzter Richtung. Drehpunkt ist der Mittelpunkt des
Baggers.

L-28132% L-0358 j

{A) Punkidrehung

AUF- UND ABWARTSFAHRT AM
HANG

. VORSICHT ‘
Zur Vermeidung von Uniillen:

= Bei lAngerer Hangaufwaris- bzw. Hangab-
wartsfahrt den Schwenkwerk-Verrie-
gelungshebel einrasten. Den Hebel auch
dann einriicken, wenn der Bagger in ge-
neigter Stellung (am Hang) bzw. auf eihem
Transportfahrzeug abgestetit wird.

¢ Vor Inbetriebnahme den Schwenkwerk-
Verriegelungshebel wieder ausriicken.

Bei Hangaufwartsfahrt die Unterkante des Léifels stets
ca. 40 cm (lber dem Boden halten.

Obwohi der Kubota-Bagger aufgrund der Gleisketten-
schuhe nicht leicht ins Rutschen kommit, ist es sicherer,
bei Hangabwiartsfahrt den Loffel auf den Boden gleiten
zu lassen. Bei Hangabwértsfahrt stets eine langsame
Geschwindigkeitsstufe einstellen.

[HANGAUFWARTSFAHRT]
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[HANGABWARTSFAHRT]

L-3040 .

STEUERUNG DES
PLANIERSCHILDES

1. Zum Anheben des Planierschildes den Steuerhebel

ganz nach hinten ziehen. Wird der Steuerhebel nach
vorne gedrlckt, senkt sich das Planierschild ab.

P i T —
MR S S . DT SO0 O T N WO 3

.

{1) Planierschild-Steuerhebel  (A) Anheben
(B} Absenken
2. Bei Planierarbeiten sind beide Fahrhebel mit der lin-
ken Hand und das Steuerhebel des Planierschildes

mit der rechten Hand zu bedienen.

STEUERUNG DER FRONTANBAUTEN

Die Hebel steuern den Ausleger, den Arm, die Schau-
fel, sowie den Schwenkrahmen.Die Hebelstellungen und
thre Funktionen sind wie folgt: -

Standardbewegungen [KX36-2

nachlinks schwenken
nachrechisschwenken

Schwenk- E
Pedal F

Standardbewegungen [KX41-2 ~ 161-2]

i !
i
nnnnftono
""—‘——MA_—__-W_ d D h

Hebelbewegung Standardbewegung
Linker A | Amausschwenken
Steuerhebel B | Ameinziehen
fir die C | Drehennachiinis
Frontanbauten O | Drehennachmais
Rechter 1 Auslegerabsenken
Steuerhebel 2 | Auslegeranheben
fir die 3 Schaigeleinzichen
Frontanbauten |4 | Sohaufdausschwenken

*BEMERKUNG )
Siehe Kapitel ,SCHWENKBEWEGUNG FUR OBER-
WAGEN UND AUSLEGER
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VORSICHT
Zur Vermeidung von Unféilen:

» Die an der Froniseite cdes Baggers ange-
brachiten Anbkauieile lassen sich nur bel
laufendem Motor bestétigen. Wenn die
Schaufel auf dem Boden abgesenld wird,
muB der Motor auf eine niedrige Drehzah!
aingestetlt werden. (Sehr wichtig, wenn der
Bagger nicht mit einem Druckspeicher [Ak-
kumnulator] ausgestattet ist.)

STEUERUNG DES AUSLEGERS

Zum Anheben des Auslegers den rechten Steuerhebel
nach hinten ziehen. Der Ausleger verfiigt Gber einen
Dé&mpfungszylinder der verhindert, daB Aushubmaterial
nicht aus der Schaufel falit. Bei niedriger
Hydraulikditemperatur (z.B. direkt nach Anlaufen des
Motors) tritt der Dampfungseffekt erst nach einer Ver-
z&gerung {ca. 3 bis 5 Sekunden) ein. Dieser Zustand ist
auf die Viskositat des Hydraulikd! zurlickzufbhren und
ist keln Hinweis auf eine Fehlfunkiion.

) Z

L-3038

WICHTIG:

= Beim Absenken des Auslegers sicherstellen, da3
dieser nicht gegen das Planierschild schlgt und,
dafB die Schaufelzdhne nicht das Planierschild be-
rithren.

ABSENKUNG DER FRONTANBAUTEN

{Nur Druckspeicher {Akkumulator) Typen)

Die Frontanbauten kénnen, ohne das der Motor neu
gestartet wird, innerhalb 10~20 Sek. nach demAbschal-

ten des Motors auf dem Boden abgesenkt werden.
Den Sperrhebel senken und mit eingeschaltetern Haupt-
schalter den rechien Steuerhebel nach vorne driicken.

YORSICHT
Zur Vermeidung von Unfillen:

¢ Solange die Frontanbauten nicht auf dem
Boden abgesenkt sind ist der Aufenthalt im
Maschinenbereich zu vermeiden.

STEUERUNG DES ARMS

Den linken Steuerhebel nach hinten ziehen und derAm
wird eingeschwenkt. Zum Ausschwenken den Steuer-
hebel nach vorne schieben.

WICHTIG:

« Beim Einschwenken des Arms kann die Bewegung
kurz anhalten, wenn sich der Arm in der vertikalen
Stellung befindet. Der Grund hierfdr ist, daf} in die-

ser Position die Maximallast fur Arm und Schaufel ™ ¢
erreicht wird und der Hydraulikdruck nicht ganz aus- = -

reicht. Diese Zustand ist ein Merkmal des Hydrautik-

systems und deutet nicht auf eine Funktionsstérung 3

hin.

| 7 zzzxz:/

STEUERUNG DER SCHAUFEL
Zum Einschwenken der Schaufel den rechten Steuer-:
hebel von der Neutralstellung nach links bewegen. Durch’
die Betatigung des Steuerhebels nach rechts erfolgt das
Ausschwenken und das Grabgut kann ausgeleert wer- !
den.
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SCHWENKBEWEGUNG FUR
OBERWAGEN UND AUSLEGER

VORSICHT
Zur Yermeidung von Unfélien:

= Wenn in Gruppen gearbeitet wird, immer
diz Kollegen wissen lassen, was Sie vor-
haben. _

¢ Aus dem Arbeitshereich fernhalten.

| Schwenkbetrieb [KX36-2]

. Die Pedalarretierung nach vorne kippen.

. Auf die linke Seite des Pedals treten, um denAusle-
ger nach links zu schwenken.

3. Auf die rechte Seite des Pedals treten, um denAus-

leger nach rechts zu schwenken.

(1) Pedatarretiorung
{2)  Pedalfiir Schwenkbetrieb

Drehgestellbetrieb Schwenkbetrieb

L-306425

Drahbetrieb [KX36-2]

1. Den linken Arbeitssteuerhebel nach links kippen. Das
Drehgestell dreht sich nach links.

2. Den rechten Arbeitssteuerhebel nach rechis kippen.

Das Drehgestell dreht sich nach rechis.

Schwenkbetrieb [KX{41-2 ~ KX161-2]
Der Schwenk-Dreh-Umschalter ist auf dem Griff des
linken Steuerhebels angebracht. Criickt man den
Schalter, so wird der Zustand auf ,Schwenken® ein-
geschaitet. Wird der Schalter nochmals gedriickt,
kommt er wieder zurlick und der Zustand wird auf
~Drehen” eingeschaltet. Auf diese Weise ist das
Umschalten ,Schwenken/Drehen® mgiich.
2. Drehgestelibetrieb: {(Abbildung 1, links)
Den Drehgestell/Schwenkwahl-Schalter auf die
OFF-Steflung driicken (Abb. 1). (Die Lampe erlischt.)
= Den linken Arbeitssteuerhebel nach links kippen.
Das Drehgestell dreht sich nach finks.
¢ Den rechten Arbsitssteuerhebel hach rechts kip-
pen. Das Drehgestell dreht sich nach rechis.

3. Schwenkbetrieb: (Abbildung 1, rechts)

Den Drehgestell/Schwenkwahi-Schalter auf die ON-

Stellung driicken (Abb. 2). (Die Lampe leuchtet auf.)

e Den linken Arbeitssteuerhebel nach links kippen,
Der Ausleger schwenki sich nach links.

¢ Den rechten Arbeitssteuerhebel nach rechts kip-
pen. Der Ausleger schwenkt sich nach rechts.
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WICHTIG:

» Den linken Steuerhebel flr die Arbeitsausrisiung
nicht ruckartig von rechts nach links {oder umge-
kehrt) bewegen. Andernfalls wirkt aufgrund der
Tragheitskraft eine sehr groffe StoBlast auf das
Schwenkwerk-Untersetzungsgetriebe und den
Schwenkmotor. AuBerdem wird hierdurch die Le-
bensdauer des Baggers beeintrachtigt.

= Vor der Durchfihrung von Schwenkbewegungen si-
cherstellen, daB3 der Schwenkwerk-Verriegelungs-
hebel ausgeriickt ist.

o s
_ .

™= R 1271

4 - -

7 7 \'\

Schwenken Drehen

{1} Schwenk/Dreh-Umschalter
(2) Schwenk-Kontroll-Leuchte

e
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BETI:\THGUNG DES DRUCKANSCHLUSSES
B DRUCKANSCHLUSS FUR
ZUSATZGERATE

[
,,_f—,ﬂ;l |

L-2652
(1) Rohr @ (2) Rohr @

Dieses Pedal dient zur Betatigung von Zusatzgeraten
wie z.B. Hammaer, Teleskoparm usw.

[KX36-2 ~ KX161-2]

Wird die rechte Seite des Pedals (a) niedergedriickt,
flieBt der Oldruck zu Rohr @.

Wird die linke Seite des Pedals (b) niedergedrtickt, flief3t
der Oldruck zu Rohr @.

Wenn kein Anbaugerat angeschlossen ist, darf das Ser-
vice-Portpedal nicht bedient werden. Um eine ungewollie
Betatigung des Pedals zu vermeiden, ist ein Sperrdeckel
tber diesem angebracht. Wird dennoch das Service-
Portpedal bei nicht angeschlossenem Anbaugerit be-
dient, so wird die im vorderen Schlauchbereich befindli-
che geringe Menge Luft zusammengepreBt und erhitzt
sich dabei stark. Diese erhitzte Luft kann Farbpigmente
aus der Innenwand des Schlauches [osen. Falls schwar-
zes Ol beim Anbringen eines Ahbaugerates auftritt, las-
sen sie diese geringe Menge des gefarbten Ols abflie-
Ben und schiieBen anschiieBend das Anbaugerat an.

KX91-2 KX121-2 KX161-2
PurchiuBmenge Limin max, Oruck|41,4 . 50,0 ’ 59,0
Druck MPa (KGFicm?) 19,8 (200) 20,6 (210) 20,6 (210}
KX(36-2 [KX41-21KX61-2 KX71-2
DurchiluBimenge Liminmax, Druck 25,7 125,7 46,5 30 45,8 291
Pruck MPa 20,1 |2056 [0-157 i157~162[0~15,7 [15,7~19,6
[KGF/zm?) {205) |{210) 1{0~160) [{160~165)](0~160) |(160~200)

B Wichtige Hinweise zur Bagger-Bedienung

WICHTIG:
* Niemals versuchen Beton bzw. Felsen mit Seiten-
schwiingen der Schaufel zu zertriimmern. Auch darf
die Schaufel nicht zum Verschieben von Erdhaufen
verwendet werden.
s Folgende Arbeiten unbedingt vermeiden:
¢ Aushubvorgénge, die nur mit Hilfe der Schwung-
kraft der Maschine durchfiibirbar sind.

= Das Verdichten von Erde und Aushubgut mittels
der Fallkraft der Schaufel.

* Aushubarbeilen unter Zuhilfenahme der Fahr-
leitung der Maschine.

» Haftendes Grabgut kann bei jedem Auskippvorgang
abgeschiitell werden, indem die Schaufel bis zum
Zytinderhubende ausgeschwenkt wird. Bleibt dann
immer noch zuviel Grabgut an der Schaufel hén-
gen, den Arm soweit wie méglich ausiahren und die
Schaufel mit Hilfe des Steuerhebels vor und zuriick
bewegen,

¢ Mit dem Auslegerzylinder nicht gegen das Planier-
schild schlagen!

»  Sichersteilen, daB der Auslegerzylinder beim Tief-
graben gegen das Planierschild schlagt. Falis erfor-
derlich, die Maschine schwenken, scdaB sich das
Planierschild hinten befindet.

¢ Vorsicht beim Einschwenken der Schaufel! Soll die
Schaufel eingeschwenkt werden (zum Fahren bzw.
beim Transport) ist Vorsicht geboten, damit sie nicht
gegen das Planierschild schiagt.

Kollisionen vermeiden!

« Beim Bewegen des Baggers ist stets groBste Auf-
merksamkeit erforderlich um Kollisionen, des Pla-
nierschildes mit Hindernissen wie z.B. Felsbrocken
usw. zu vermeiden. Solche Kollisionen verringem die
Standzeiten des Planierschildes, sowie des Zylin-
ders erheblich.

» Die Maschine richtig abstlizen! Soll die Maschine
mit Hilfe des Planierschildes abgesttitzt werden, das
ganze Planierschild fest auf den Boden absetzen.

< Bei Arbeiten im Wasser ist darauf zu achten, daR
alle Hahne und Stopfen verschlossen sind und der
Wasserstand nicht Gber die obere Linie des
L eitradhalters steigt.

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfélien:

» Nach Arbeitsende die Maschine reinigen
und alle beweglichen Teile abschmieren.
» Qlstinde iiberpriifen!
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TRANSPORTIEREN DES BAGGERS AUF EINEM LASTWAGEN

GEFAHR
Zur Vermeidung von Linfalien:

+ Befindet sich der Bagger bereiis auf den

Rampen, darf die Fahririchtung nicht mehr

gedndert werden. Ist eine Righiungs-
dnderung erforderlich, den Bagger vollstén-
dig von den Rampen fahren und die
Richtungsdnderung vornehmen.

* Beim Vorwdris- und Rickwértsfahren auf
dem Lashwagen bzw. beim Schwenken des
Oberwagens vorsichiig vorgehen, so daB
weder die Kabine noch die Seitenklappen
des Lastwagens beschédigt werden.

1-1914. L-3047

= Den Bagger bei Erreichen des Ubergangs
zwischen Rampen und Lasiwagen anhal-
ten und dann sehr langsam vorfahren, bis
der Bagger sich wieder in Horizonial-
stellung befindet.

+ Den Bagger nur mit eingeschwenktem 1.6§-
feistiel auf den Lastwagen fahren. Andern-
falls kénnie beim Schwenkeéen des Ober-
wagens die Fahrerkabine des Lastwagens
beschidigt werden.

e Wegen der damit verbundenen Gefahren ist
ein Abstitzen der Maschine auf ihrem Aus-
leger beim Ein/Ausladen auf das/vom

Transporifahrzeug unbedingt zu vermei-

den.

 Das Be- und Eniladen darf beim Zwei-Fahr-
stufensystem nur in der langsameren Fahr-
stufe erfolgen

B TRANSPORT AUF EINEM LASTWAGEN

Eine Plattform vorbereiten, um den Bagger auf- oder
abzuladen. Nehmen Sie folgende Schyitte vor, wenn
Rampen verwendet werden miissen.

-

1. Zunéchst die Feststeilbremse des Lastwagens an-
ziehen und die Antriebsrader vorme und hinten blok-
kieren.

L0033

2. Die Rampen mit Hilfe von Sicherungsblecheh vor- {

schriftsméig direkt an die Ladefiache ankoppeln.

650mm

500~600mm

o 500~600mm

SOOOmm\\

f \)‘\} _
500~600mm

L-0040

3. Fir zusatzliche Sicherheit sind Bldcke unter die

Rampen und dem Lasiwagen zu plazieren.

AN O O

L1913, 1-304%

4



4. Die Rampen genau mit den Raupenketten ausrich-
ten und den Bagger langsam auf die Rampen fah-
ren, wobei der Planierschild nach hinten gerichtet

ns an. ist.
1 blok- Sicherstellen, dal3 die Raupenketten fest auf dem

mi

Lastwagen aufliegen; dann den Ausleger nach hin-
ten schwenken. _

5. Die Raupenketien blockieren und den Bagger mi
Hilfe von Drahtseilen sichern.

L-0825

. WARNUNG
Zur Vermeidung von Unfallen:

» Die Schaufel und den Planierschild auf die
Ladefidche des Lastwagens absenken. Das
Drahtgestell mit den Schwenkwerkverricge-
lungsbolzen feststellen.

6. Vor dem Abladen sind die DBrehkopfbolzen zu ent-
fernen. Danach den Planierschild und die Schaufel
von der Ladeflache abheben.

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfilien:

= Sicherstelien, daB der Schwenkverriege-
lungshebel eingeriickt ist.

ar die;

r&ww
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s GEFAHR
Vermeiden von schweren Unfillen oder

t6diichen Verletzungen:

= Die korrekten Hinweise flir einen sicheren
Betrieb werden hier beschrieben. Lesen Sie
diese Bitte sorgfiltig durch, bevor Sie die
Maschine bewegen. Beaufiragen Sie die mit
der Bedienung des Baggers betrauten Per-
sonen die Bedieungsanletiung griindlich
zu studieren.

Grundsétzliches zum Abheben mit Sei-

fen

1.

2.

Das Abheben und die Kranbedienung ist gemai3 der
votrliegenden Richtlinien durchzufithren.

Da die Zubehdrteile fir das Anheben in dieser An-
leitung lediglich als Referenz dienen, sich hinsicht-
lich Kraft, Uberwachungsstandards und andere Ein-
zelheiten auf die entsprechenden anwendbaren
Richilinien beziehen.

Sicherheitsaspekie beim Anheben mit

Seilen
Beim Anheben immer die foigenden Arbeitsschritte be-
folger:

1.

2.

Niemals Lasten heben, welche die maximale Hub-
last des Krans (iberschreiten. ‘
Je nach Gewicht, GréBe und Form des zu heben-

den Gegenstands sind die Anhebe-Zubehdrteile

auszuwahlen.

Zuerst den Schwerpunkt der Last richtig einschét- -

zen, den Haken unmittelbar Uber der Last anbrin-

gen, dann die Last so anheben, daf3 der Schwer-

punkt der Last so tief wie méglich liegt.

Die Drahiseile miissen in der Mitte des Hakens ba- :

festigt werden.
Die Last muB vomn Boden immer in vertikaler Rlch-

tung abheben.

Niemals denArbeitsbereich unter der schwebenden
Last betreten und die Last niemals (iber Personen |
hinwegbewegen. Die Last muf in einem Bereich
bewegt werden, in welchem das Gleichgewicht Ietcht i

ausbalanciert werden kann.

hrr o N 0 I -



s Anhebeverfahren fiir den Bagger
& Aligemeine Richtiinien fir das Anheben
1. Anhebeposition (siehe rechte Abbildung).

1) Den Ausleger ganz gegen das Fluhrerhaus her-

mit anziehen.

2} Nun den Arm in die Vorschubposition bringen.
He be. 3) Den Loffel in die Vorschubposition ziehen.

4y Den Schwenkwinkel auf die Mitte ausrichten (um
» Hub- denAusleger in gine Position zu biingen, die par-

allel zum Fahrzeugrahmen liegt).
reben- 5) Den Schwenk-Arretierbolzen einstecken.
drieile 2 Anbringen der Drahtseile (oder Nylonseile)

1} Den Bagger immer an drei Stellen mit den Seilen
schat- befestigen (einmal am Auslegerund links und
nbiin- rechts am Planierschild).
hwer- 2) Beim Anbringen des Seils immer einen Schékel

in jedes der Anhebeldcher sinsetzen.
ns be- 3) bampfungsmaterial an den Stellen anbringen, wo
: das Seil Berfihrungskontakt mit Fahrzeugteilen
. aufweist. -

: 4) Den Winkel zwischen dem vorderen und den bei-
snden dern hinteren Seilen innerhalb von 60° einhalten.
sonen’ 3 Anhebe-Zubehdrteiie
sreich Das Gewicht des Baggers und die empfohlenen

' Zuberhoiteile zum Anheben der Lasten werden in

:leicht! _ i - .
: der nachfolgenden Tabelle angezeigt. Wahlen Sie

die Teile, welche ausreichende Kraft aufweisen.

Modell KX38-2 KX41-2 - KXgt-2 KX71-2 KX91-2 KX121-2 KX161-2
Gewicht des Baggers® 1430 1695 2700 3100 ' 3375 3955 5345
Last/ Seil 600N 6000N 11000N 12500N © 13000N | 15500N 19500N
Minimaler Sefldurchmesser,  10mm 10mm 425mm 14mm i4mm 16 mm 18mm
(Sicherheitsfakior = 8) |oderdariiber | oderdariiber oder dariiber oder darfiber oder dariiber oder dariiber oder dariber

*  Gewicht des Baggers: européisches Modell, Fihrerhaus, Stahlgleiskette (bei KX36-2 Gummikette), Standard-
Arm

*  Drahtseil 6 x 24

Maximale Zugkraft
(JIS G 35 25) - "6 x 24"

Durchmeasser verzinkt nicht verzinkt

4. Anheben 10 45.8KN (102681bs) | 49.3KN (2668 ibs)
1) Langsam und sicher anheban. 125 71.5KN {18077 Ibs) | 77KN (17313 1bs)
2) Niemals den Baggerbereich wahrend des Hebe- 14 89.7KN (201691bs) | 96.6KN{21720lbs)
vorgangs betreten. 16 117KN (26307 lbs) | 126KN (28331 Ibs)

3) Den Bagger in Horizontallage anheben. (Die Seil- 18 148KN (33277 |bs) | 160KN (35975 bs)

anbringung je nach Bedarf verandern.)
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[KX36-2, 41-2]
1. Auslegerseite
Einen Schakel mit dem Drahtseil am Anhebeloch

einhaken.

[KX61-2, 71-2, 91-2]
1. Auslegerseite
Einen Schiakel mit dem Drahtseil am

einhaken.

Anhebeloch

(1} Stahiseil (1) Stahiseil  (oder Nylonseif) !
(2) Schéakel (2} Dampfungsmaterial i
2. Planierschildseite 2. Planierschildseite g
Einen Schikel mit dem Sizhlseil um die Seiten- Einen Schakel mit dem Stahlseif um die Kabine oder
protektoren und um dem Schutzdach ins Anhebe- demm Schutzdach ins Anhebeloch einhaken.
loch einhaken. '
0 e !
: ®
A H }
@ l = R‘\®

(1) Stahlseil (3) Dampfungsmaterial (1) Stahlsei

' (2) Schikel - ‘

(2) Schékel

3. Anheben

3. Anheben

(1) Cushioning material

(1) Dampfungsmaterial

{1,
z
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| [Kx121-2, 161-2]
' 1. Ausiegerseite
beloch Das Drahtseil mit Dampfungsmaterial im Kanten-

hereich des Auslegers anlegen.

i (1) Stahlseil (3) Dampfungsmaterial
. (2) Schékel -
. 2. Planierschildseite
& uder:

Das Drahtseil mit Dampfungsmaterial im Kanten-
beareich des Planierschilds anbringen.
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WARTUNGSINTERVALLE
B Betriebsstundenzahleranzeige
NE Priifpeekie Intevall Danach
5)[100[1a)|m|zso|@|aanl4m|4safajolasoleoo|eajlm]m]aﬂﬁ}ignlgsohcm
1 IKrafistoff prifien | Tagiche Uberprifung
2 | Moloxdt prifen | Tagliche Uberpriifung
weenlO| | [ [ Jof | | | ol [ I | | awe2s0sunen
3 |Hycraulict™ pifen | Taghche Ubepriifung
wetsen| | | ] | [ [ [ ] ] | L | 1o eeto00sunen
4 |Kihwasser picen  { Tagiche Uberprifung
wechsen ale2Jahre
5 | Schrmiepunkie pitfen | Tagiche Ubatprifiung
6 |Kiher pien | Tagiche Ubaprifung : .
7_ {Baftefiezustand pilen (O O OO0 C 0 O 0O C O OO0 000 0 O Q| deS0Sundn
8 |Eekischelefiungen  pifen | Tagliche Ubemprifung ale1Jahre
9 |Auspuifiopf prifen | Tagiche Uberprifung
10 | schmierenderDrenlagerziime Q1O |C|0;0 Q|00 O @] O Q| alesoSunden
1 | Kailiemen cinsielen O O O @) Q| ale200Sunden
12 | KilHerschiuche s Schelen | priifen O O O O Qi ale200Sunden
wechsdin O | dle2Jshe
1 | Luftiterelement* reinigen O 0 o) 0 O/  dle200Sunden
wecheeh O| alke1000Sunden
# | S agaiugen - 0 O O 0 0|  ale200Stnden
15 | Antiiebsmotorend! wachsehn O O X O] alle 500Sunden
1 i Fetiend Vorsteuerventis O O O O Q| ale200Sunden
7 | Kraftstofisiungen priien 0 O o) O O| ale200Stden
wecheeh ale2ahre
18 | Motordiffter wecheein | O O ale250Stmden
19 | Krafistoffter wechectt Q O} ale500Sunden
2 |Wasserabscheider whigen O Q| alke 500Sunden
A | HycratikRersernent wedsen O alle 500 Stunden
2 | T — O/ ale1000Sunden
B | GlimSchwenkwerkgetriehe wechseh | ale 1000Siunden
2 | FiterderHycraa Rovorslousrung | reinigen | dle 1000Shnden
5 |Lastulecrufolendl  |wechseh ' alle 1000Siunden
B | e O HT en alle 2000Snden
% KiHeylen Qure ale2Jahre
WICHTIG: _
*  Der Luftfilter ist unter staubigen Einsatzbedingungen 6fter zu reinigen als normal vorgesehen. Bei starker Ver-

schmutzung des Filters diesen austauschen.

** Wird der hydraulische Hammer eingesetzt, wechseln Sie das Hydraulikél und den Ricklauffilter nach Tabelle auf

Seite 53.



E

|

TELP

]

s,

-

¥

o

wr
=

5-[5 g 5*@“

=5

ﬁ{:

b

[ EEEs

er-

auf

AL

OFFNEN/SCHLIESSEN VON BAUTEILEN
= OFFNEN/SCHLIESSEN DES TANKDECKELS

7 Die Abdeckung aufkiappen, dan Zundschiiissel einstecken und im
Uhrzeigersinn drehan. Um zu &ffnen, den TankverschiuBdeckel im
Gegenuhrzeigersinn drehen.

3)
’\:"
T ‘\__ [ d 4
Lotss e e
(1)Zflindschi&ssel {2) Tankdeckel (3} Abdeckung
2. Zum SchiieBen des Tankdeckels ist dieser im Uhrzeigersinn
und der Ziindschtissel in die Gegenrichiung zu drehen. Da-
nach die Abdeckung zuklappen.
KX36-2 N 0

L-3028 |
IKT1-2, 8
i

1-2, 121-2, 161-2] |

1-3029

(1) Tankdecke!

B OFFNEN/SCHLIESSEN DER MOTORHAUBE
[KX36-2]

Den Schiissel ins Schilisseiloch stacken, gegen den Uhrzeiger-
sinn drehan uns somit die Motorhaube entriegein. Um die Motor-
haube zu Gifnen, den Haubenriegel IGsen.

Zum SchlieBen die Motorhaube anheben und die Halterung 1dsen.
Die Motorhaube kann durch [5sen des Haubenriegels wieder gedf-
netwerden. Den Sehllssel im Uhrzeigersinn drehen, um die Motor-
haube zu verriegeln.

Bemerkung: Nach dem SchiieBen der Motorhaube diese mit dem
Schitssel unbadingt verriegeln. Durch das SchlieBen allein wird die
Motorhaube noch nicht festverregel. (Bei KX4t1 ~ 161-2 wird die
Motorhaube durch das Sehfiei3en allsin verriegett.)

B OFFNEN/SCHLIESSEN DER MOTORHAUBE
[KX41-2 ~ 161-2}

Um aufzuschlieBen, den Schlilssel reinstecken und im Uhrzeiger-
sinn drehen. Die Motorhaube durch Betétigung des VerschluBhebels

Offnen, ‘
Um die Motorhaube zu schlieBen, die Haube runterziehen und fest
runterdriicken; zum AbschlieBen den Schliissel im Gegenuhrzei-

gersinn drehen.

(1} VerschiuShebels

VORSICHT

Zur Vermeidung von Unféllen:

< Nur im Notfall die Motorhaube &ffnen.

s Den Auspuffiopf und das Auspuffrohr nicht
beriithren; Verbrennungsgefahr.

v WICHTIG

= Die Gasfeder bzw, die Gasfederstange nicht
als Griff verwanden, sowie Beschadigun-
gen an der Stange vermeiden.

(1) Gasfederstange
(2) Gasfeder .
« Bej kalter Witterung kann das Offnen und
SchlieBen der Haube schwergingig wer-
den. :
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OFFNEN/SCHLIESSEN DES
WERKZEUGKASTENS

1. Zum Offnen des Werkzeugkastens den VerschluB3-
knopf herausziehen. Zum SchlieBen den Knopf wie-
der reindriicken.

2. Die Ose am Werkzeugkastendeckel dient als Schio3-
dse.

L-3345 ’
{1} Werkzeugkasten

TAGLICHE UBERPRUFUNGEN

Zu lhrer eigenen Sicherheit, sowie zur Erhaltung der
langen Lebensdauer der Maschine, sollten vor jede In-
betriebnahme eine sorgfaitige Uberprilfung vorgenom-
men werden.

KUHLMITTEL UBERPRUEEN

VORSICHT
Zur VYermeidung von Unfafien:

¢ Den Bagger auf einer ebenen Fidche abstel-
fen.

= Sicherstellen, daf3 der Motor abgestelit ist.

» Den KiihlerverschiuBdeckel niemals direki
nach dem Abstelien des Motors offnen;
akute Verbrennungsgefahr durch raus-
spritzende heiBe Kithifliissigkeit.

= Den Kiihlwasserstand im Reservebehaiter
nur bei abgekiihitem Motor Giberpriifen.

» Den KihlerverschiuBBdeckel nur entfernen
wenn unbedingt erforderlich.

Der Kihler veriligt (ihér einen Reservebehalter. Sinkt
der Kithimittelstand im Kithler ab, wird vom Reserve-
behélter automatisch Kithimittel zum Kihler geleitet. Den
Kuhimiitelstand im Reservebehaiter priifen und falls er-
forderlich nachfiilien. Der Kihimittelstand solite zwischen
den beiden Markierungen ,VOLL" und ,LEER* liegen.

{

[

fle

(i

e =
- 1 , |
\. ' '-*- T

(1) Vorratsbehdfter  (A) VOLL

(B) LEER

KX36-2, 41-2, 61-2, 71-2, 981-2 ca. 4.0L

KX121-2, KX161-2 ca. 7.7L

WICHTIG:
» Den Reservebehilter héchstens bis zur ,VOLL*Mar-

kierung flllen.

Niemals mit verschmutztem oder salzhaltigem Was- '

ser fiillen.

|\ R
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y KRAFTSTOFFSTAND UBERPRUFEN

L—333§
(1) Kraftsioffanzeiger

2. Den Tankdeckel mit dem entsprechenden Schliis-
] sel 6ffnen und Kraftstoff nachftilen. :

VORSICHT -
Zur Vermeidung von Unfallen:

¢ Vor dem Tanken Motor abstelien.

+ Beim Tanken nicht rauchen.

» Bei Temperaiuren tiber -5°C Sommerdiese}
beniiizen; bei Temperaturen unter -5°C
Winterdiesel einsetzen.

+ Den Krafistofftank nicht leer fahren; Luft
gelingt in das Krafistofisystem und mui vor
dem Neustart entiGftet werden.

[KX36-2]
[KX41-2]

“Mar-

1Was-.

L-3028. J
(1) Kraftstofftankdeckel

[KX71-2, 81-2, 121-2, 161-2] |

i

1-3028
(1) Krafistofftankdecke!

WICHTIG:
+ Stets nach Beendigung der Tagesarbeit

volltanken.

+ Siehe ,,KRAFTSTOFFSYSTEM ENTLOF-
TEN“ im Kapitel ,,ANDERE EINSTELLUN-
GEN UND AUSWECHSELUNGEN*

i MOTOROLSTAND UBERPRUFEN

® VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfilien:

* Yor der Olstandspriffung den Motor abstel
fen.

Den OlmeBstab ganz in die daftir vorgesehene Offnung
einfithren, wieder herausziehen und den Olstand able-
sen; falls erforderlich Ol nachfiillen. Bei der Olstands-
prifung mui3 die Maschine auf einer ebenen Fléche
abgestelit sein. :
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[KX36-2]
[KX41-2]

L-3131

(1) OlmeBstab (A} Vorgeschriebener Olstand

WICHTIG:

e Motordl der richtigen Viskositat (entsprechend der
AuBentemperatur) verwenden.

s Nach dem Abstelien des Motors fiinf Minuten lang
warten und erst dann den Olstand messen, wobei
der Bagger auf einer ebenen Flache abgestelit sein
muf3.

T e T e

. B

=H
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@ HYDRAULIKOLSTAND UBERPRUFEN

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:
= Vor dem Nachiiilien von G, Sand und Staub
rund um die Oleinfllicffnung wegwischen.
Sicherstellen, das ein identischer Typ von
Hyrauiikdl verwendet wird.

= Der Bagger wirde werksseitig vor der Aus-
fieferung mit Hydrauliké! aufgefiilli; siehe
Seite 69 ilir empfohiene Qle. (Niemals un-
terschiedliche Marken mischen!)

1. [KX36-2,41-2]

Den Bagger auf einer ebenen Fldche abstellen. Den Ausleger
in die hichste Position bringen. Amm und Schaufel rach innen
ziehen. Dann das Planierschild auf den Boden absenken.
Der KX 41-2 hat ein geschlossenes Hydrauliksystem. Sollte
dieser Hydraulikkreislauf gedfinet sein (z.B. offener Tankdeckel,
. anschlieBen von Zusatzgeraten, und wihrend Reparaturarbei-
ten am Hydrauliksystem) ist die Maschine in den oben beschrie-
benen Zustand zu bringen. . -
[KX51-2, 71-2, 91-2, 121-2, 161-2]
Den Bagger auf einer ebenen Fache abstellen. Alle Zylinderin
die Mittelposition bringan und die Schaufel auf den Boden ab-
senken.

2, Den Olstand Oberpriifen und feststellen, ob sich dieser bei
Normaltemperatur (10-30°C/50-86°F) auf der mitileren Marke
befindet. )

3. Wenn sich der Olstand zwischen den Markierungen befindet
ist ausreichen Ol vorhanden. ,

4. st der Olstand zu niedrig, muf3 vor dem Anlassen des Motors,
Ol nachgefUllt werden. Dieser Schritt ist flir den Schutz des
Hydrauliksystem wichtig.

L3028
{1) Tankdeckel @} VorschriftsmaBiger Olstaid

® SCHMIERPUNKTE

VORSICHT - Zur Vermeidung von Unféllen:

= Vorerst alle Frontanbaufen auf den Boden
absenken und den Motor abstellen.

« Darauf achten, dafi} beim Abschmieren nicht
auf die Schaufelzéhnen getreten wird.

[KX36-2] \

[KX41-2]

L-3t21ek

[KX61-2] l \)/ \ 1
T\
1-3028 ]

JKX71.2, 912, 121-2, 161-2)]

Die in der Abbildung unten durch Pfeile gekennzeichne-
ten Schmiernippel abschmieren.

(1) Ausleger-Befestigungsbolzen ............ce... 1 Stelle
(2} Arm-Befestigungsbolzen ..........ccevrcernnn. 1 Stelfe
(3) Schaufel-Verbindungsbolzen ........ arevaieees 3 Stellen
(4) Ausleger-Zylindemabe ........ccccivurcenecns 2 Stellen
(5} Arm-Zylindernabe............... R o... 2 Stellen
(6) Schaufel-Zylindemabe...........c.onsnivennn, 1 Stefle
(7YArmy/Schaufel-Verbindungsbolzen .............. 1 Stelle
(8) Schwenkdrehpunkt des Auslegers ............. 2 Siefle
(8) Schwenk-Zylindermabe.........c.oeviueanns R 1 Steile
(10) Schwenk-Zylinderbolzen .........ccvvveruene.. 1 Stelle
(11) Planierschild-Zylindernabe .................... 2 Stellen
(12) Planierschild-Befestigungsboizen....... -... 2 Stellen
{13} Schanieren ...... U 2 Stellen
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2 VORSICHT .
Zur Vermeidung von Unfallen:

e Bei Arbeiten im Wasser die o.g. Schmier-
punide reichiich schmieren. Nach Arbeit-
sende erneit schmieren.

KUHLER UND OLKOHLER
UBERPRUFEN

VORSICHT
Zur Yermeidung von Unfillen:

» Vor dem Uberpriifen des Kiihlers unbedingt
den Motor absteflen.

¢ Beim Reinigen mit Druckiuft unbedingt eine
Schutzbrille tragen.

WICHTIG:

o Kihierrippen und -waben mussen frei von Ver- |
schmutzungen sein, um die Uberhitzung des Motor !
zu vermeiden und genlgend Lufidurchfiu3 zu ge-

wahren.

1. Prifen, ob die Rippen verstoptt sind. Ist dies der Fall,

die Kiihlerrippen mit Druckiuft bzw. Dampf reinigen.

2. Die Kahlerschiauche auf Schaden hin Gberprifen und
falls rissig oder alt, ersetzen. Priffen, ob die Schiauch-

schellen fest sitzen.

I
[KXB1-2, 71-2, 91-2] b
. ]
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DEN STAND DER SCHEIBENWISCHER-
FLUSSIGKEIT UBERPRUFEN
(Nur bei Ausflihrungen mit Kabine)

werden die Scheibenwischer eingeschaltet, wenn kei-
ne Wischerflissigkeit mehr im Behalter vorhanden ist,
wonnen Schiden am Motor auftreten. Stets rechizeitig
wischerflUssigkeit nachflllen.

L-3346

(1) Behditerfir Scheibenwischerflissigkeit

' @ MOTOR UND ELEKTROKABEL

REINIGEN

R#. VORSICHT .
Zur Vermeidung von Unféllen:

» Vor dem Reinigen der Kabel, Seilziige und

des Motors unbedingt dén Motor absiellen.

Taglich vor Inbstriebnahme des Baggers prifen, ob sich

brennbare Ablagerungen auf der Batterie, dem Auspuff-
: topf oder dem Motor angesammeit haben. Solche Abla-
. gerungen griindlich entfemen.

B DIE ELEKTRISCHEN ANSCHLUSSE

UBERPRUFEN

" Alle L eitungsanschlisse bzw. AnschluBklemmen Uber-
- priifen. Sicherstellen, daB kein Kurzschluf3 vorliegt.

- B WASCHEN DES GANZEN FAHRZEUGS

WICHTIG:
- *  Den Bagger nicht bei laufendem Motor waschen. Die

Ansaugdffnung des Lufifilters dann Wasseriropfen
ansaugen, was zu Motorstorungen fGhrt.

* Ebenfalls vorsichtig sein, damit der Luftfilter nicht
mit Wasser in Berithrung kommt.
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REGELMASSIGE pPRUF- UNE

JARTUNGSARBEITEN

B Einfahren

Die Lebensdauer der Maschine ist von der Behandlung

in den ersten 100 Betriebsstunden abhéngig. Nachste-

hende Punkte sind zu beachten:

1. Den Motor mindesiens 5 Minuten aufwéarmen lassen.

2. Die neue Maschine nie beim Betrieb tiberlasten.

= |n den ersten 50 Betriebsstunden mit unter
50%iger Last fahren.

» In den folgenden 50 Betriebsstunden mit unter
70%iger Last fahren.

ALLE 50 BETRIEBSSTUNDEN
B Entleerung des Krafistofftanks

. VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:
-» Vor dem Ablassen des Krafistoffs unbe-
dingt zuerst den Motor abstzllen.
s Wihren der Uberpriifung niemals rauchen.
[KX36-2]
1)) Die Bodenplatte am Drehrahmen entfernen.
2.} Den Stopfen am Kraftstoffbeden entfernen und den AblaBhahn
oOffnen

[KX41-2]
Die untere Abdeckung des Schwenkrahmens 6ffnen und den
Entleerungsstopfen [dsen.

[KX61-2,71-2, 91-2, 121-2, 1 61-2]
Die Abdeckung rechts von der Trittstufe und den Entleerungshahn an der

Unterseite des Kraftstofftanks dfinen.
[KX61-2]
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(1) Entlearunghahn
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[KX71-2, 94-2, 121-2, 161-2] Vs
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L3051 it \

Batieriewartung

VORSICHT .

Zur Vermeidung von Unfallen:

= Batierien enthalien Schweielsiure, die schwere
Verdtzungen hervorrufen kdnnen. Berlihrungen mit
der Haut, den Augen bzw. der Kleidung unbedingt
vermeiden. Bei duBerlichen Beriihrungen mit Schwe-
felséure diese mit viel Wasser abspiilen (verdiinnen).
Bei innerem Kontakt mit Schwefelsiure zunéchst viel
Wasser bzw. Milch, danach Magnesitimmiich, ein
rohes, geschlagenes Ei oder Pilanzendl trinken. So-
fort einen Arzt aufsuchen. Ist Séure mit den Augen
in Beriihrung gekommen, 15 Minuten lang mit Was-
ser splilen und sofort einen Augenarzt konsuliieren.

" Batferien von Kindern unbedingt fernhalten.

 Vor der Priifung bzw. dem Ausbau der Batterie si-
cherstellen, daB der Motor abgestellt und der Ziind-
schiiissel in der Steflung ,AUS” ist.

¢ Beim Ausbauen der Batierie immer zuerst das nega-
tive Erdungskabe! 16sen. Beim Einbauien st das ne-
gative Erdungskabel als fetztes anzuschliefen.
Daduch wird eine Explosion durch Funkenbildung
ausgeschlossen. :

= Stets eine Schutzbrille bei Batteriearbeiten tragen.

1. Den Batteriesdurestand prifen und ggf. destilliertes Wasser
nachfiilfen. ' '

2. Wird Batterieflissigkeit verschittet, eine verdinnte
Schwefels&ureldsung der selben Konzentration nachfilien.

3. Die Batteriekappen {auch Entliftungséffnungen) reinigen.

[KX36-2]
[KX41-2]
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L0144

(A) Batteriesdurestand
(B} Zu niedrig

(C) Richtig

(D) Zu hoch

WICHTIG:

» Zu geringe Mengen von Batterieséure zerstdren die

Batterie. Zuviel Batterieséure flihrt zum Austritt der

Flissigkeit und kann Korrosion der Metaliteile ver-

ursachen.
= Zum Aufladen der Balterie mul3 diese zuerst aus
dem Fahrzeug entfernt werden. Andernfalls kann
es zur Beschédigung von Kabeln und elektrischen
‘Bauteilen kommen. Vermeiden Sie méglichst eine
Schnelladung. Diese Art von Ladung verkiirzi die
Lebensdauer der Batterie,

* Nicht das Plus (+)- und Minuskabel (-) verwechseln.

Falsche Anschllsse beschadigen nicht nur die Bat-
terie, sondem auch andere elektrische Bauteile.

* Zuerst das Minuskabel (-}, danach erst das Plus-
kabel (+) abklemmen. Wenn die Kabel in der fal-
schen Reihenfolge abgeklemmt werden, kann ein
Kurzschlul verursacht werden (wenn z. B. ein Werk-
zeug auf die Baiterie fallt).

*  Zum Laden ist sine Verbindung zwischen den Plus-

polen (+) von Batterie und Ladegerét sowie zwischen
den anderen Minuspolen (-) herzustellen.

Die herkédmmliche Lademeathode wahlen. Vorsicht,
damit die Anschlilsse nicht verwechselt werden.

Schrmieren der Drehlagerz&hne

Feti in die Schmiervorrichiung geben (am Ende der
rechten Seite).

2. Ca. 50 g Fett auftragen (ca. 20 mal die Fetipresse
driicken). Das Fett Ober die Zdhne verieilen.

1-3043

{1) Schmiernippe!

ALLE 200 BETRIEBSSTUNDEN

Alle Fristenprifungen nach 50 Betriebsstunden sind zur
gleichen Zeit auszufiihren.

B Einstellung der Keillriemenspannung

@ Uberprilfen und Einstellen der Keilriemen-
spannung

YORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:

e Zyuerst den Metor abstelien.

* Am Ende der Arbeit sicherstellen, da@ die -
Riemenabdeckung wieder in der Original-
position angebracht wird.

1. Den Geblaseriemen auf halber Lange mit einer Kraft
von ca. 5 Kg eindriicken. LaBt sich der Riemen um
ca. 7 mm eindriicken, ist die Spannung vorschrifis-
maBig. Andemfalls die Schrauben @und B)liosen
und die Lichtmaschine ©)in Pfeilrichtung verschie-
ben.

2. Die Riemenscheiben und Keilriemen auf Schiden
und Abnutzung hin Gberpriifen. Sicherstellen, daf3
die Keilriemen richtig in den Keilnuten lagern.

3. Ein zu sehr ausgeweitster, verknickter oder einge-
‘rissener Keiliemen muf3 ersetzt werden.
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WICHTIG:

&

Ist der Keilriemen zu locker gespannt, kann der Rie-
men durchrutschen, wodurch der Motor Oberhitzt
bzw. die Batlterie nur ungeniigend aufgeladen sein
kann. Die Geblaseriemenspannung des &fteren Gber-
prifen.

ReiBt oder springt der Riemen ab, leuchtet die An-
zeigelampe fir Batterieladung auf. Sofort den Mo-
tor abstellen.

Uberpriifung der Kiihlerschlduche

VORSICHT

Zur Vermeidung von Unfallen:

¢ Lange genug warten, bis sich das Kiihler.
wasser ausreichend abgekithit hat.

Priifen, ob die Wasserleitungen ordentlich befestigt sind,
diese Prifung sollte alle 200 Stunden oder alle 6 Mona.
te, je nachdem, welcher Zeitpunkt zuerst gegeben ist,
durchgefiihit werden.

1. Wenn die Schlauchschellen locker sind oder Was-
ser austritt, die Schlauchschellen wieder gut fest
ziehen.

2. Wenn die Kihlerschiduche angeschwollen, verhir
tet oder rissig sind, milssen die Schlduche ersetat
und die Schlauchschellen wieder gut festgezogen
werden.

KX36-2] 77

KX41-2)1. /- &

1-3129
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3101
(1) Kiihlerschiduche
(2) Schiauchschellen
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L uitfilterelement Uberpriifen und
reinigen (nur duBeres Element)

wenn die Maschine in tibermaBig staubigen Platzen
petrieben wird, muf3 das Luftfikerelement ofter als tb-
lich wéhrend der vorgeschriebenen Wartungsperiode
iiberprift und gereinigt werden.

WICHTIG:
Inneren Filtereinsatz nicht entnehment

« Der Luftfilter besitzt ein Trockenelement, nicht mit
Ol versehen.

« Motor nicht ohne Filterelement laufen lassen

s Sorgen Sie fir guten und festen Sitz der mit einem
Gummidichtring versehenen Fliigelschraube. Falls
diese lose sitzt kann Staub und Schmutz angesaugt
werden, wodurch Zylinder und Kolbenringe frihzei-
tig verschleiBen und ein Leistungsabfall entsteht.

(1) AuBeres Flement
{2) Inneres Element
(3} Gehduse

(4) Staubschutz
(5) Fligelschraube

Wartung des Luftfilters

VORSICHT
ementnichtschiagen, iopfenoder fallen lassen

Zur Vermeidung von Unfalien:
« Eine Schutzbrilfe tragen!

L-3332

Die schnellste und sicherste Wartung besteht im Aus-

tausch der Papierpairone. )
Als weitere Wartungsmoglichkeiten stehen verschiede- -
ne Arten der Patronenreinigung zur Verfigung.

4 Ausblasen mit Druckiuft

Der Druck solite dabei 5 bar nicht Gbersteigen und die .
Patrone von innen nach auBBen so lange ausgeblasen
werden, bis die Staubentwicklung deutlich nachlaBt.

L-014%

WICHTIG:

= Wenn die Luftanasaugung nach dem Reinigen im-
mer noch schlecht ist und die Farbe der Motorab-
gase ungewdhnlich ist, muf3 die Filterpatrone durch
gine neue erseizt werden.
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1 Schwenkwerklager schmieren

Den dafiir vorgesehenen Schmiemippel abschmie-

ren.

2. Schwenkwerk jeweils um 90° drehen und den Vor-
gang viermal wiederholen.

{1) Schmiernippel

ey

Fetten des Vorsteuerventils

[KX36-2] 5
Den Gummibalg am Steuerhebel von unten aus entfer-
nen und die Hebelgleitstelle abschmieren. ‘

KX36-2 |

L-4215

[KX41-2 ~ 161-2]

Die Gummibélge von der Unterseite der Steuernebel (

entfernen. Fett auf die Spitze der StéBelstange und dem
rotierenden Teil des Gelenks auftragén.

[KX41-2 ~ 161-2]]
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ALLE 250 BETRIEBSSTUNDEN

Alle Fristenprifungen nach 50 Betriebsstunden sind zur
gleichen Zeit auszufihren.

i Motordélwechsel (ersier Motor-
olwechsel 50 Stunden nach der ersten
Inbetriebnahme)

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:

e Zuerst den Motor abstellen und lange ge-
nug warten, bis sich das Ol abgekiihit hat.

1. Den Ablaf3siopfen an dfzr Unterseite des Motors 16-
sen und das gesamte Of ablassen.
2. Den AblaBstopfen wieder festdrehen.

KX36-2
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(1) AblaBstopfen

3. Motordl Gber die Einfill5ffnung bis zum vorgeschrie-

benen Stand auffiillen.
KX36-2

B

1-3103 - —
(1) Oleinfiilldffaung

4. Den Motor ca. 5 min: lang im Leeriauf drehen. Den
Olstand Gberpritien. Zum Uberpriifen des Motordl-
stands den OlmeBstab volistandig in die dafiir vor-
gesehene Offnung einfiihren und wieder herauszie-
hen. Liegt der Olstand zwischen den beiden Mar-
kierungen, muB kein Ol nachgefiilit werden.

WICHTIG:

¢ Motorgl-Fillmengen

KX36-2 KX61-2 KX71-2 Kxi21-2
KX41-2 KX91-2 KX161-2
40L 45L 55L 2.0L

» Unabh&ngig von der Betriebsstundenzahl ist alle
sechs Monate ein Motor élwechsel fallig.
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Motordolfilierpatrone ersetzen ALLE 500 BETRIEBSSTUNDEN
Beim MotorGlwechse] gleichzeitig auch die Olffilter- Alle Fristenprifungen nach 50 und 250 Betriebsstun.
patrone austauschen. den sind zur gleichen Zeit auszufithren, é
2. Die Patrone.mit dem mitgelieferien Filterschilissel Das Antriebsmotordl wechseln ( erster
enffermen. : Antriebsmotorélwechsel 100 Std. nach
Eii?ﬁﬁ ' der ersten Inbetriebnahme) 1.

1. Die Raupenketien so durchlaufenlassen, daf3 de; 2
AblaBstopfen des Antriebsmotors unten zuganglich ’
ist.

2. Den AblaBstopfen herausdrehen und das Of ablau- 3
fen lassen. AblaBstopfen wieder fesidrehen ung '
Getriebed! Uber die entsprechende EinfUlidfnung mit
Pegelstab nachfiillen. , '

3. Dievorgeschriebenen Fillstandmengensindausder | W

- nachstehenden Tabelle zu ersehen.

N

KX36-2 K612 K712 K121z
Kx41-2 KX91-2 KX161-2 K
N ' : JPNMclorelwa 0851 cwalzl =
L-3131 N\ .. ema025L | emaO5L | Trasmitl Motoretwa 1.0l
- . So lange Ol einfiillen, bis es aus der Olprifofinung her-
xo12 712 9121f NI X@ w ausflieBt,
! N v S
g L , _» \ Ohlwechsel {
'! - erster Olwechsel nach 100 Betriebsstunden.

- danach alie 500 Betriebsstunden.
- jedoch mindestens 1 x jahrich. _

4. Das vorgeschriebene Getriebedl SAE 80 verwen-
den.

L ~3048

[KX121-2, 161-2]
)_7

L-3052 . ' (

{1} Einfilidffinung
{2) AblaBschraube

Filierelement: Bestell-Nr. 15221-4317-0 _

(1) OKitter

3. Den O-Ring der neuen Motorélfiterpatrone leicht
eindlen. Danach die Filierpatrone mit der Hand fest-
drehen.

4. Motordl bis zum vorgeschriebenen Stand nachfiil-
len.

5. Den Motor ca. 5 min, laufen lassen und sicherstel-
len, daB die Motordl-Anzeigelampe nicht aufleuch-
tet. Dann den Motor abstellen.

6. Nach dem Anlassen des Motors sinkt der Motordlstand
um den Betrag der Filter-Filiimenge. Es muf3 also
Ol nachgefillt werden.

WICHTIG:

* Nach dem Filteraustausch unbedingt den Olstand Lh1ad
priffen! ‘ (1) Dichtung
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VORSICHT

Zur Vermeidung von Unfallen:

= Kein offenes Feuer zulassen.

+. Den Hahn des Wasserabscheiders zudrehen. Den
Filter mit dem beigelegten Filterschiiissel entfernen.

2. Beim Anbringen sines neuen Filters die Dichtung
mit einer dinnen Schicht Krafistoff versehen und
von Hand befestigen.

3. AnschlieBend den Hahn des Wasserabscheideis

wieder aufdrehen.

WICHTIG:
« Nach dem Filteraustausch unbedingt Kraftstoff-

leitungen entliiften]
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L-3132

[KX61-2]

[KX71-2,91-2, 121-2, 161-2] |-

1.-3051 ' | 7

(A) Geschlossen
(B) Gedffnet

(1) Krafistoffilter
{2} Hahn
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ENTLEEREN DESWASSERABSCHEIDERS

Bestell-Nr. des Wasser-

abscheiderelementes
KX36-2,41-2 RB101-5128-0
KX61-2, 71-2,.91-2, 121-2, 161-2 15831-4338-0

1. Beim Entleeren des abgeschiendenen Wassers be-
wegt sich der rote Schwimmer nach oben.
Scbald der Schwimmer den AblaBpegel {markiert)
erreicht hat, den Hahn zudrehen, damit kein Kraft-
stoff austritt. Danach die Ringmutter 16sen, den Be-
cher entnehmen und entlearen.

2. Die Filterpairone vorsichtig reinigen um sie nicht zu
beschédigen.

3. Zum F.hluB nicht vergessen den Hahn wieder zu
Offner:

R

Y
(3) Schwimmer
(4) Offen

\ | F.ge28
(5) Zu

o 1

(1) Ringmitter
(2} AblaBpegel

M Austausch des Hydraulikrticklauffilter-
elements
(250 Betriebsstunden nach erstmaiiger
Inbetriebnahme)

A WICHTIG:

Zur Yermeidung von Unféllen:
« Den Oliilter erst ausbauen nachdem das
O! im Hydraulikiank abgekiihlt ist.

1

=

L-3083

(1) Abdeckung
(2} O-Ring
(3) Dichtung

(4) Filtertrdger
(5) Riekiauffifter
{(6) Hydraulikoltank

1. Die Abdeckung vom Hydraulikéltank abnehmen.

Den Filtertrdger mittels der oberen Platte aus dem
Tank herausziehen.

3. Den Rickiauffilter mit einem Maulschlilssel vom
Filtertréger trennen und den Filter austauschen.

WICHTIG:

Nach dem Filteraustausch unbedingt den Olstand prii-
fen. '

ALLE 1000 BETRIEBSSTUNDEN

Alle Wartungen nach 50, 100, 200 und 500 Bettiebs-

stunden sind gleichzeitig auszuflihren.

M HYDRAULIKOLKONTROLLE FUR
MASCHINEN MIT HYDRAULIK-

HAMMERN (BREAKER)
Hydraulikdlwechsei nach 1000 Betriebsstunden, gemaR
dér Betriebsanleitung, richtet sich nach Art der Arbeit.
Folgende Priifungen sind beim Hammerbetrieb giltig:
1) Wechseln und Nachfiiflen von Hydraulikdl

1. Beim Hammerbetriebh muB3 das Hydraulikd! des
Ofteren gewechselt werden, da die Maschine
hérteren Bedingungen als bei normaler Bagger-
arbeit ausgesetzt ist.

2. Zum Wechseln und Nachflilien ist unbedingt das
in der Betriebsanteitung empfohlene Hydraulikal
zu verwenden.

3. beim Nachfiillen niemals Ole unterschiedlicher
Marken mischen.

2) Wechseln des Racklauffiliers
1. Der Filter muB wegen der Kontamination beim
Schlauchein-/ausbau hiufiger ausgetauscht wer-
den.
2. Den richtigen Ersatzfilter verwenden.
3. Wechsél nach Betriebsstunden

Hydrautikl Ricklauffilter Saugfiter
Normalarbeit |je 1000 500 Std. (250
{Baggerarbeit) | Std. Std. nach erster
- Inbetriebnahme
20% |je 800 Std. 300 Std 1000 Std
[Anteil  [40% e400Sid.
dar . [60% |je 300 Std. .
Hammer-| Mehr 100 Std
arbeit  |als je 200 Std.
80%

M Hydraulikolwechsel (inkl. Austausch
des Ansaugfilters im Hydrauliktank)

A VORSICHT

Zur Vermeidung von Unféllen:

» Lange genug warien bis sich die Hydraulik-
fliissigkeit abgekiihit hat. Danach erst mi
dem Olwechsel beginnen.

e T




1. Den Bagger auf einer ebenen Flache abstellen und
den Motor ausschalten. Die Zylinder bis zu Hélfte
ausfahren und die Schaufel auf den Boden absen-

ken.

L-3640

2. Den Ent[eerun:gsstopfén an der Unterseite des
Hydrauliktanks I6sen und das Ol ablassen.

1-3063

(1) Abdeckung

(2) O-Ring

(3) Dichtung

{4) Hydraufildank

{5) Ansaugfilier

(6) Entleerungsstopfen

‘3. Die Abdeckung des HYdrauIiktanks entfernen.

4. Mit einem MaulschlUssel 0.&. den Ansaugfilter hin-
ter Abdeckung 1 herausdrehen und ersetzen.

5. Entleerungsstopfen wieder festdreherni.

6. Durch die Oleinfilléffnung an der Oberseite des
Tanks Of einfilien.

7. Den Motor ca. 5 Min. lang laufen lassen und emeut
den Hydrautikbistand priifen.

% Hydraulikdltank-Fiillmengen

KX36-2 |  KX612 KX712 KX121-2
KX41-2 KX01-2 | KXi61-2
o0 | 511 87 L 96 L.
WICHTIG:

s Schmuizablagerungen im Hydrauliktank mit Hilfe
eines sauberen Tuches und Leichtdl entfernen.

| Olwechsel des Schwenkgetriebes
(KX71-2, 91-2, 121-2, 161-2)

WARNUNG
Zur Vermeidung von Unfillen:

* Eine Warnung anbringen, daf- der Motor
nicht angelassen werden darf.

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfallen:

» Um das Getriebedl vom Schwenkgetriebe-
gehause abzulassen, mulBl unier den Bag-
ger gelrochen werden. Unbedingt sicher-
sielien, daB keiner den Bagger starten kann
{z.B. Zindschlissel entfernen).

1. Das Ol durch Ldsen des AblaBstopfens ablassen.
Die vorgeschriebene Getrigbedimenge durch die
EinfGliofinung geben.

2. Mit dem MeRstab priifen ob im Getriebegehduse
ca. 1,3 | enthalten sind.

- 3. Das vorgeschriebene Getriebe6! nach SAE 80 ver-

wenden.

L-3345
(1) Olmef3stab (dient auch als Oleinfalléffnung)
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1-3060

{1} Ablaf3stopfen

Reinigung des Leltungsfilters fiir die
Hydraulikvorsteuerung (Hydraulisch
betatigter Typ)

An der konkaven Seite des Filters sammein sich Staub
und Schmutz an. Hydraulikdl zur konvexen Seite durch-
driicken und auf diese Weise den Filter reinigen.

L-3024
(A) O
WICHTIG:

»  Falls sich der Hebsl auch bei Hochziehen die Steu-
erhebel-Verriegelung nicht verriegein 146t oder Aus-
legerarm, Loffelarm, Léffel und Dreh- und Schwenk-
mechanismen nicht arbeiten. trolz nach vome ge-
kipptem Stander fur Hydraulik-Fernbedienung, so
wenden Sie sich bitte an |hren KUBOTA-Fachhénd-
ler..

ALLE 1000 BETRIEBSSTUNDEN
ODER EINMAL JAHRLICH

Lufifilterelement ersetzen
Motorhaube 6ffnen und Staubschutz entfernen.

Fligelschraube enifernen und auBeres Element entfer.

nen.
Fliigelschraube entfernen und inneres Element entfer-
nen.

AuBeres und inneres Element ersetzen.

Beim Zusammenbauen darauf achten, daB die Staub-
schutzkappe so eingesetzt wird, daB3 die TOP-Marke
nach oben zeigt.

(1) AuBeres Element
{2) Inneres Element
(8) Gehduse

(4) Staubschutz

(8} Fligelschraube

WICHTIG:

+  Verkiirzen Sie die Wechselintervalle fir den Fafl, daB
die Maschine tberwiegend in staubbelasteter Um-
gebung betrieben wird.

ALLE 2000 BETRIEBSSTUNDEN

Alle Fristenpriifungen 50, 200, 250, 500 und 1000 Be-
triebsstunden sind zur gleichen Zeit auszufiihren. -

| Olwechsel an Leitrad und Laufrolien
Nahere Informationen ertsilt der KUBOTA-Handler.

B Den Wechselstromgenerator und den
Anlassermotor Uberpriifen
Néhere Informationen erteilt der KUBOTA-Héandler,

JAHRLICHE WARTUNGSARBEITEN
Elektrische Verkabelung und

Sicherungen

Die AnschiuBklemmen des &fteren auf guten und festen
Sitz hin (berpriifen. Durch schlecht angebrachte bzw. be-
schidigte Elekirokabel wird die elekirische Leistung beein-
trachtigh; Kurzschillsse, Kriechstrom und andere kostenin-
tensive Schéden kdnnen aufireten. Die Verkabelung Giber-
priifen und schadhafte Teile sofort erseizen bzw. reparieren.
Brennt eine soeben ersetzte Sicherung durch, den nach-
sten KUBOTA-Handler benachrichtigen. Auf keinen Fall an-
dere als die vorgeschriebenen Sicherungen verwenden.
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WARTUNGSARBEITEN, DIE ALLE
ZWEl JAHRE DURCHGEFUHRT
WERDEN MUSSEN

b VORSICHY

Zur Yermeidung von Unféilen:

+ Den Kiihlerverschiufideckel nichi losdre-
ken, beveor der Kihler ausreichend abge-
kiithit ist. Danach die VerschluBkappe zu-
erst nur geringfiigig losdrehen und dem Sy-
stem ausreichend Zeit geven, um den Rest-
druck entweichen zu lassen. Danach erst
die VerschluBkappe vollkommen losdrehen.

Wechseln der Kuhlerschiduche

(Wasserrohre}
Kahlerschiduche und Schlauchschellen alle 2 Jahre er-

setzen. Bei angeschwollenen, erhdrieten oder rissigen

Schlauchen muf3 bereits friher ausgewechselt werden.

KX36-2
KX41-2

L3129

{,(4_. : .’, [
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L3042 e

5
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[Kx121-2-161-2]

(1) Kiiblerschiduche
| (2} Schiatichschellen ) .
1 ;

|
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LLares

Das Kilhiwasser wechseln

{Bei Verwendung eines langlebigen Kihimitiels)

Den Motor abstellen und warten, bis er sich vellstandig

abgekihit hat.

1. Den AblaBstopfen an der Kilhlerunierseite &ffnen
und das gesamte Kihlwasser ablassen. Falls ein
Reservetank vorhanden ist, die Leitung vorn Tank-
boden abtrennen und dann den AblaBhahn 6ifnen.

2. Zum Reinigen den Kiihler mit Wasser durchspiilen.

3. Den AblaRstopfen schlieBen und den Kihler sowie
den Vorratsbehélter mit Kiihimittel fallen. Den Motor
ca. 5 min. im Leerlauf drehen, den Motor abstellen
und den Kiihimiitelstand Gberprifen.

4. Die Maschine wurde ausgeliefert mit einer 50%igen
Kithimittelldsung.

KX36-2
KX41-2

/\ ' '
T o 0 [
o s o o o o

O O 0 o [
5 e
L9 | O O 0 o Tl ]

L3045 A 0 i

(1) AblaShahn

[Kx121-2-161-2] |

(1) AblaBstopien
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(1) KihlerverschiuBBdecke!

WICHTIG:

¢ Motor nicht ohne Kihimittel anlassen.

= Zum Beflllen des Kithlsystems inkl. Ausgleichs-
behdlter frisches Wasser mit Frostschutzmittel ver-
wenden.

¢ Das Wasser/Frostschutz-Mischungsverhéltnis muB
unter 50 % bleiben. '

>  Kihlerverschluf3 sorgfaltig schlieBen. Ist der KGhler-
verschluB lose oder unsachgeman aufgesetzt kann
der Motor durch Kihimittelverlust Giberhitzen.
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| ANDERE EINSTELLUNGEN UND AUSWECHSLUNGEN

Bt L

KRAFTSTOFFSYSTEM ENTLUFTEN

1, Den Bagger volitanken.

- 2. Den Zindschlissel in Stellung “EIN” bringen (O)
. 4. Innerhaib von einer Minuie wird die im Kraftstofi-

system enthaltene Luft automatisch abgelassen.

L-0341TX

(A) VORGLUHEN"
(B) “AUS”

(C} “EIN

(D) “START"

WICHTIG:

»  War die Entliiftung unvollstandig, wiirgt der Motor
direkt nach dem Anlassen wieder ab. In diesem Fall
die Schritte (2) bis (3) wiederholen. ‘

EINSTELLUNG DER RAUPEN-
KETTEN

# Raupenketien aus Eisen

€ Spannung der Raupenschuhplatien

1. Die Schrauben (1) Isen und die Abdeckung (2)
antfernan.

L-3053

{1} Schraube
(2} Abdeckung

2. Inden Schmiernippel (3) Schmierfelt einpressen (4).

“- oS ™ ' gcﬁ:g

[
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L-3054

{3} Schmiemippef

3. Um die Gleiskettenspannung zu (berprifen, muf3
die Gleiskette wie nachiolgend gezeigt vom Boden
angehoben werden. Danach wird der Abstand zwi-
schen dem AuBBeren Rand der mittleren Gleisketten-
kontrolle und dem linken Laufflaichenprofil gemes-
sen. Siehe die nachfolgende Tabelle flr die vorge-
schriebenen Abstande.

L-3039
@
© ® ®
\/
L0424
(1) Keftenrad
{2) Obere Kettenrolle
(3} Laufrad
KX41-2 KX61-2 KX71-2, 91-2
121-2, 161-2
@ 10 bis 15 mm|30 bis 35 mm | 40 bis 45 mm
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4 Zum Lésen der Raupenketie folgendermaBen
vorgehen:

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfailen:

» Keinesfalls den Schmiernippel zu stark bzw.
zu schnell losdrehen. Andernfalls kann das
im Einstellzylinder unter Hochdruck ste-
hende Schmierfett herausspritzen.

s Sichersteiien, daB sich keine Fremdk&irper
wie z. B. Kieselsteine im Kettenrad verfan-
gen haben. Vor Einstellen der Raupen-
kettenspannung sind soiche Fremdkdrper
unbedingt zu entfernen.

i. Die Schraube von der Abdeckung I6sen und die
Abdeckung entfernen.

2. Den Schmiernippel mit Hilfe eines Steckschiiissels
um einige Umdrehungen IBsen.

3. Tritt aus dem Gewindeteil Schmierfett aus, die Rau-
penkette umlaufen lassen und im angehobenen
Zustand I6sen (siehe Abbildung).

Nach Beendigung des Einstellvorganges:

= Den Schmiernippel mit Hilfe des Schraubenschiiis-
sels anziehen. '

s DasAnzugsdrehmoment muB zwischen 1000-1100
kgf-cm betragen.

WICHTIG:
+ Zu fest angézogene Raupenketien verschlieBen
schnell.

»  Sitzen die Raupenketten zi locker,
= kdnnen die Kettenschuhe mit dem Kettenrad zu-
sammenstoBen,
= verschieiBen die Ketien schnell,
« verschieben sich die Ketten oder sie springen ab.
» Die Raupenketten nach jedem Arbeitsende reinigen.
> Wird die Spannung der Raupenkette durch anhaf-
tendes Grabgut erhoht, die Kette mit Hilfe des Aus-
legers, Loffelstiels und Léffels anheben, den Motor
in den Leerlauf schalten und das Grabgut von der
Raupenkette entfernen. Besonders die der Raupen-
kette entfernen. Besonders die verstopfie Grabgut-
Offnung an der Verbindungsplatte mui3 sorgfaltig frei-
gelegt werden.

Raupenkeiten aus Gummi

Die Kettenschuhe vorschriftsmalig spannen:

1. Die Schraube (1) Idsen und die Abdeckung entfer-
nen.

L-3055

(1) Schraube
(&) Abdeckung

2. Schmierfett in den Nippel (3) einpressen (4)

L-3056

{3) Schmiernippel
{4) Schmierfetipresse

3. Die Raupenkette spannen,so dal3 nur bei angeho-
bener Raupenkette derAbstand “A” (Spiel zwischen
der AuBenkante der mitlleren Kettenrolle und der
Verbindungsplattenoberfiiche) 10 bis15 mm betragt.
(Siehe Skizze auf Seite 60)(Die Kettennaht befindet
sich hierbei an der Oberseite auf halber Strecke
zwischen Leitrad und Kettenrad.)

WICHTIG:

¢ Lage der Raupenkettennaht
Die Enden einer Raupenkette aus Gummi sind fiber
eine Naht miteinander verbunden. Beim Einstellen
der Raupenkette muB diese Naht auf der Oberseite
auf halber Strecke zwischen Leitrad und Kettenrad
positioniert werden. Bei Maschinenausfthrungen mit
einer Kettenrolle an der Oberseite wird diese Rolle
zwischen die beiden an die Naht angrenzenden
Verbindungsplatten positioniert.
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Wird die Naht falsch ausgerichtet, werden die Gummi-
ketten zu locker gespannt und ein Nachspannen wird
erforderlich.

7

L-3039

@

Die Gummiketten nach dem Spannen, ein bis zwei-
mal rotieren lassen um die Kettenspannung zu iiber-
prifen. Die Gummiketien sind in gleicherweise zu
lockern wie die Stahlketten.

(1) Naht (Markierung "o}

&

Folgende Punkie sind zusatzlich bei der Spannung

von Gurrnimiketten zu beachten.

1) Hangt die Kette mehr als 25mm weit durch, die
Kette nachspannen.

2) Die Kettenspannung nach 30 Betriebsstunden
nach der erstmaligen Inbetriebnahme priifen und
ggf. nachstellen. Danach die Kettehspannung alle
50 Betriebssiunden lberpriifen.

& Besondere Hinweise bei der

Verwendung von Gummiketien

Beim Drehen des Baggers Punktdrehungen vermei-
den und langsame Schwenkdrehungen bevorzugen
um den Verschlei3 des Profils und das Eindringen
von Schmutz zu vermeiden.

Sind die Gummiketten ibermafig mit Erde und Sand
verstopft, spricht das Uberdruckventil an. In diesem
Fall muf3 de Maschine eine kurze Strecke geradli-
nig rickwérts gefahren werden, um die Erde und
den Sand abfallen zu lassen. Danach kann eine Dre-
hung durchgefihirt werden.

Mit den Gummiketten das Fahren in FluBbetten, auf
steinigem Boden, auf Eisenbetonbdden und Eisen-
platten vermeiden. Das Gummi wird verkratzt und
verschleiBt GbermaBig.
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AUSWECHSELN DER SCHAUFEL-
ZACKEN UND DES SEITEN-

SCHABERS

= | offelzdhne erseizen

[KX36-2,41-2,61-2, 71-2, 91-2]

i. Die Befestigungsschrauben mit Hilfe eines Steck-
schiiissels ldsen.

2. Neue Grabzahne anbringen.

= Eine Unterlegscheibe anbringen, sc daf3 der Spait

zwischen Léffelschneide und Zahn weniger als 0,5

mm betragt. Die Schraube hefestigen.

1-1926

(1) Den Spalt mit Hilfe einer Unterlegscheibe auf 0,5 mm einsteflen.
(2} Grabzahn
(3) Schneide
(4) Schraube

»  Sicherstellen, daf die Schrauben richtig befestigt
sind. Anzugsmoment = 166.7 bis 196.1 Nm.
Zuerst die vordere und dann die hintere Schraubs
befestigen.

FKX121-2, 161-2]

B2 VORSICHT :
2Zur Vermeidung von Unfallen:

» Beim Auswechseln der Schaufelzacken ist
eine Schutzbrille zu tragen.

L-3332

1. EinenAuswerferbolzen auf den Verriegelungsbolzen
ansetzen und den Verriegelungsbolzen zusammen
mit dem Gummistopfen mit Hilfe eines Hammers
herausschtagen. '

2. Die abgenutzte Spitze mit Hilfe eines Hammers o
a. vom Anpaf3stiick schlagen.
3. Das Anpaf3stiick reinigen.

L-18852

4. Eine neue Spitze in das Anpafstiick einsetzen.

L-0079

{1) Gummistopfen
(2) Verriegelungsstift
(3) Spitze

(4) AnpaBsiiick

5. Die Bohrungen von Spitze und AnpaBstiick ausrich-
ten und dann den Gummistopfen zusammen mit den
Verriegelungsboizen in die Bohrung eintreiben, bis
die Oberkanie des Bolzens mit der Oberkante des
Adapters eine ebene Flache bildet. (Es ist ratsam,
beim Auswechseln einer Spitze auch den Gummi-
stopfen und den Verriegelungsbolzen zu ersetzen.)

B, TR
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Austausch der Schaufel

VORSICHT
Zur Vermeidung von Unfalien

+ Die Schaufel kann in einer instabilen Stel-
fung umkippen und Unfilie verursachen.

Daher;

1.Die Schaufel nur wechseln, wenn sich kei-
ne Personen im Umfeld befinden.

2.Die Schaufel auf ebenen Boden abseizen
und sicherstelien, daB sie durch Berlhrung
nicht umkippen: kann.

SICHERUNGEN

i Sicherungen auswechseln.
Deckel des Sicherungskastens entfermnen.
Die durchgebrannte Sicherung durch eine mit der
gleichen Leistung ersetzen.

i Leistung und Schaltkreise der Sicherungen

[KX36-2, 41-2] -3

(1} Sicherungskasten
KX36-2]
N[  Lesiung Schaligeis
i 10A Krahsioffpumpe, Lichimaschine, Vorgliihen, Fiher
2 15A Zigaretienanziinder
3 5A Motorsiop, Zeitschalter
4 20A Kahinenelekirik, Helzung
5 15A Hupe, Arbeitsscheinwerfer
6 15A Krafistoffabschaltmagnétventl
5A,10A,15A1 Ersatzsicherungen
fKX41-2]
N Leistung Schaitikrais
1 10A | Krafisiofipumpe, Lichtmaschine,
Kontrollampen, Versgelungshiebed,
Vorglthen, Fiihler; Schweni/Dret-
Magnetvertl
2 15A Jioaretenanzinder
3 5A Motorstop, Zeitschatter
4 20A Kahineneleldrik, Helzung
5 15A Hupe, Arbeitsscheinwerfer
6 15A Krafistoffiabschalimagnetverti

5A,10A, 15A| FErsatrsichenungen

- enSchmelzsicherung zuersetzen. - :

[KX61-2, 71-2, 91-2, 121-2, 161-2]
Leishung

N s | ka2, Schaltkreis
2ot 12 _
11 20A | 20A | Wefisiofpempe Lichimasching,
zeivelals Vorgdlihen, Fiiier Abeltsstheinwerfer, Hupe
20 10A [ 10A Vemegsiungshebel SchwenkDreh-Magnetvent
3| 15A [ 18A | Zigareiienansiinder
47 15A [ 18A Kabine: Schebermischer, Kab.-beleuchtung, Hetzun
51 16A | 15A Resayvestomkeis
6 16A | 20A Krafistoffabschaltmagnetveni]
3A,15A13A15A | Ersatzsicherungen
1BA 1 2A

Der Reservestromkreis hat eine Leistung von 5A

*  DasMagnetveniitfr die Kraftstoffabschaltung arbeitet mit ef-
ner Stromstérke von 20Ampere beidenTypen KX121-2und
KXi612
Eine 3A- und zwei 15A-Ersatzsicherungensind mitgeliefert.
{Fir die Typen KX121-2 und KX161-2 sind je eine Ersatz-
sicherungenvon 3A, 15Asowie 20Amitgeliefert)

Schmelzsicherung

Die Schimelzsicherung schilizt die elektrischen Schaliaeise. lst die
Schmelzsichenung durchgebrannt, sind die eleldrischen Schaliires-
se auf Schéden hinzu (berpriifen und anschiief3end mitéiner neu-

KX36-2

(ON

Dl

(1) Schmelzsicherung
Leistung der Schmelzsicherung:

KX36-2, 41-2, 61-2 40 A
KX71-2, 91-2,121-2, 161-2 50 A
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STORUNGSSUCHE UND BESEITIGUNG

Wenn der Mini-Tiefléffelbagger nicht die gewlinschte Leistung erbringt, oder wenn Stérungen auftreten, die entspre-
chenden MaBnahmen treffen und sich auf die nachfolgende Tabelle beziehen.

Stérung Ursache Abhilfe

Startschwierigkeiten| Krafistoff ist zu z3hfllissig * Kraftstoffbehdlter und Kraftstoffilter iberprifen
* Verunreinigungen und Wasser herausfiltern
* Falls erforderlich, Filierelement ersétzen
Luft bzw. Wasser im Kraftstoff- * Wasser aus dem Kraftstofihehalter entfernen
system * Schraubenund Muttem der Kraftstoffieitngsanschillsse fberprifen
* Zum Entlliften der Kraftstoffanlage (Kraftstoffilter

und Einspritzpumpe siehe Seite 58)

Olbviskositat ist zu hoch * hei8es Wasser (ber den Kiihler gielBen

Motor lauft zu langsam * Angepaft an die Witterungsbedingungen

(bei kalter Witterung) Motordle verschiedener Viskositét verwenden

, (D10W30 Super CD im Winter verwenden.)

Batterie ist nahezu entladen; * Batterie aufladen.

ungentigende Verdichiung
Ungeniigende Zu wenig Krafistoff * DenKrafistoistand Goerpriifen und gegebenentalls Kraftstoff nachitlien
Motorleistung Luftfilter verstopit Das Luitfilterelement reinigen

DmKraiBbifstandLbelpmfenundgegebenenfa!sKrafstoﬁnadﬁulen
Das Kraftstofisystem entliiften

Motor wiirgt ab Zu wenig Kraftstoff

*
% *
5 | FabungderAuspulf- | Minderwertiger Kraftstoff * Kraftstoff einer hdheren Qualitaisstufe verwenden
3 | gaseistnichtnommal | Zuviel Motordi * Soviel Schmierdlenfemen, bis dervorgeschriebene Olpegel emsichtist
o | Kihlwasserthemo- |Defekie Dichiung der Wasserpumpe |* Ersetzen -
g, meter im rotén Ausgedehnierodergesissener Geblisekeiiemen |* Nachstellen oder ersetzen
o | Bereich Thermostat funktioniert nicht * Ersetzen
(Uberhitzung) Kihlwasserstand zu niedrig * Auf den vorgeschriebenen Stand aufflillen
Kiihlergeil oder Kilerppen mit Schriuitzzugesetz |+ Reinigen
Kiihlwasser verunreinigt * Kihlwasser ernsuemn, Rostschutzmitte] zufligen

durch Rost auf Zylinderkopf
oder im Kurbelgehéuse

KihlerverschiuBdecke! defekt * Ersetzen
(Verdampfung)
Kilhlwasserleitung korrodiert * Reinigen

*

Kontinuierlicher Lauf Last reduzieren
bei voller Belastung
Zylinderkopfdichtung beschadigt |* Ersetzen
(Kihiwasserstand falit ab)
Motordlstand zu niedrig * Auf den vorgeschriebenen Stand auffillen
Krafistoffeinspritzungnichtabgestimmt |* Den Ziindzeitpunki aachstellen
VerwendungvonmindemwertigemKrafistoff| * Den vorgeschriebenen Kraftstoff verwenden

Stérung_ Ursache V Abhilfe
%Wmﬁﬁ% Zuwernig HydraulikiiGissigkeit * Hydraulidlriachiifien
% ¢ | Sewenwerkuand ® [ Leckstellean Schiauchieitung * Schlauchieitung bzw. AnschiuBkupplung erseizen
ﬂg Planierschildistzugeing | hzw: Schiauchkupplung
® Schwenkamoior Schwenkwerkveriegelungshebelist * Den Drehkopfboizenhebel aufzishen, umden
funktioniert nicht nocheingehangt Bolzenzuenisperren
g g Fahrtrichtungs- Durch Steine blocidert * Enifamen
abweichungen Raupenkette zu eng oder zu locker |* Einstellen

Bei Fragen beziiglich der Stdrungssuche und -béseitigung steht jederzeit der KUBOTA-Handler zur Verfligung.

el e e
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VORBEREITUNGEN FUR DEN BE-
TRIEB BE! KALTER WITTERUNG

1. Motordl und Hydraulikfllssigkeit mit jenen fiir Win-
terbetrieb spezifizierten Viskositaten ersetzen.

2. Bei kalter Witterung fallt die Batterieleistung ab; bei
ungeniigender Aufladung kann die Elekirolyte-1.6-
sung gefrieren. Um dies zu verhindem, muf3 die
Batterie stets zumindestens 75 % aufgeladen sein;
d. h. nach Beendigung der Tagesarbeit ist die Batte-
rie stets neu aufzuladen. Es empfiehli sich, die Bat-
terie in einem geschlossenen oder beheizten Raum
zu fagem. Ist der Stand der Elektrolyt-Losung zu
niedrig das destilierte Wasser nicht nach demArbeit-
sende, sondern erst bei der néchsten Inbetriebnah-
me mit laufendem Motor nachzufiilen. .

3. Dem Kihlwasser im Kihler sowie im Vorratsbehalter
Frostschutzmittel beimischen, wenn die Mdglichkeit
besteht, dal3 vor der ni&chsten Inbetriebnahme des
Baggers die Umgebungstemperatur unier die 0°C-
Grenze sinkt. Das Mischverhélinis richtet sich nach
der jeweiligen Umgebungstemperatur.

+  Mischungsverhilinis Wasser-Frostschutzmitial

‘Umgebungs-

temperature®C [-5 [-10]| -15] -20| -25| -30| -35 -40
Frostschutz-

Mittel % 13030 |30 [35|40| 45 50| 55

Kihlwasser % |70|70 |70 |65 (60| 55| 50| 45

WICHTIG:
o Ein Dauer-Frostschutzmittel bzw. Langzeit-Kihimittel
verwenden.

* Das Kihimitte! vollstandig ablassen und das Kihi-
innere reinigen und dann erst die Wasser-Frost-

_ schutzmittel-Mischung einfiillen.

= Da das Frostschutzmittel auch gegen Korrosion
schiitzt, ist es nicht erforderlich, der Wasser-Frost-
schutzmittel-Mischung ein Korrosionsschutzmittel
hinzuzufigen.

¢ Kihler-Fullmenge. (S. Seite 41)

VORGEHENSWEISE NACH DEM
ARBEITSENDE

Den Bagger nach Beendigung der Arbeit griindiich rei-
nigen und treckenreiben. insbesondere Schlamm- und
Grabgutrijckstdnde an den Rauperkeiten kénnten an-
dernifalis gefrieren, wenn die Temperaturen unter die 0°C-
Grenze. sinken. Eine Inbetriebnahme des Baggers ist
dann nicht méglich. Den Bagger an einem trockenen
Plaiz abstellen. der Bagger kann zur Not auch auf Holz-
planken bzw. Matten abgestelit werden. Wird der Bag-
ger jedoch auf feuchtem bzw. schiammigem Boden ab-
gestellt, kdnnen die Raupenketten Gber Nacht festfrieren.
Eine Inbetriebnahrme des Baggers ist dann nicht mog-
lich. DarGber hinaus kann ein Schaden am Unterset-
zungsgetriebe enistehen.

Pie Kolbenstange des Hydraulikzylinders muf3 auBBer-
dern trockengerieben werden. Das Eindringen von ver-
schmutziem Wasser durch die Dichtung kénnte sonst
betréchtlichen Schaden verursachen.



LANGERE BETRIEBSPAUSE 1
¢

Soll der Bagger fiir eine langere Zeitspanne abgestellt werden, folgendermaBen vorgehen:

Den gesamten Bagger griindlich reinigen und auf jeden Fall in einem abgeschlossenen Raum abstellen. MuB der
Bagger im Freien abgestelit werden, Holzplanken auf eine ebene Abstelifidche legen, den Bagger auf die Planken
fahren und dann vollstindig abdecken.

Einen Olwechsel durchfithren und den Bagger schmieren.

Die herausragenden Teile der Kolbenstangen mit reichlich Schmierfetf versehen.

Die Batterie ausbauen und in einem geschlossenen Raum lagern.

Ist abzusehen, daf3 die Temperaturen unter die 0°C-Grenze sinken, dem Kihlwasser Frostschutzmittel beimi-

schen oder das Kilhlwasser volistdndig ablassen.

2.
3.
4.
5.

Nach langerem Nichigebrauch der Maschine ist schritiwelse folgendermaBen vorzugehen:

Das Schmierfett von der Hydraulikzylinderstange abwischen.
Den Motor anlassen und Anbau-Gerate und Fahrmechanismus unbelastet bewegen, um das Hydraulikdl be-
triebsbereit zu halten. (War die Maschine einen Monat langer auBer Betrigb, so sind Schritt (1} und (2) einmal im

Monat auszufihren.)

Nr*ﬁ
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Hauptabmessungen

oost

Abmessungen in Klammern: Kabinentypen  mm

®WCIO®IEI®EEeIOOIRIO[M®oIe|e[®]®

KX36-2 |450 |425 |970 [1070|960 | 970 338012285/2000[1525!1460 (gggg 175 | 175 [2455(10703525(3410/3520
KX41-2 |450 |425 [1000}1070!960 H000[3520 24202135170515105%?2 185 | 170 |2490/1070|3560/3605/3710
KX61-2 |470 |430 [1400[1260 13001400 4383[3077 2450(1820/1660 (giﬁg 350 | 345 {3075[1260/4335/4220:4385
KX71-2 {465 |430 [1500 1375[1490/1500}46603365/2680:2065|1671 éﬂg 350 | 420 |319011375(4565(4525/4665
KX91-2 480 |425 l1500[1375/14901500|4785[3360(28652165/1807 éﬁjg 350 | 420 [3350(1375(4725467014830
KX121-2 1460 |390 170011450 /15101700 5165,3630/3200}2485|1804] , .. | 375 | 425 [3670/1450/5120[5135(5260
KX161-2 |465 |450 [1840/1535[1510[1840 56704025 3570}2820/2038) ., | 400 | 395 [4070|1535(5605|56955825
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EMPFOHLENE OLE

ACHTUNG!

1. Die Maschinen wurden bei der Auslieferung mit Hydraulik—él ESSO Nute H46 befiilltl

2. Als Motordl verwenden Sie CD-Grade nach API

3. Fur die Fahrmotoren verwenden Sie Getriebe6l SAE 90 (APl. CLA/GLS5)
i .

Einsatzbereich | Viscositit Shell Mobil Exxon MIL-Standard
Im Winter oderq SAE | Shell Rotella T 10 W { Mobil Delvac 1310 | XD-3 10W
bei niedrigen 10W | Shell Rimula 10W XD-3 Extra 10W
Ternperaiuren SAE | Shell Rotella T20W-2| Mobil Delvac 1320 | XD-3 20W-20
20W - | Shell Rimula 20W-20 XD-3 Extra 20W-20
5 |Im Sommer SAE | Shell Roteila T30 Mobil Delvac 1330 [ XD-330 MIL-L-2104C
& | oder bei ho- 30W [ Shell Rimula 30 XD-3 Extra 30 MIL-L-2104D
'S |hen Umge- v SAE Shell Rotella T40 - Mobil Delvac 1340 XD-340
= lbungstem- | __40W__| Shell Rimula 40 _ XD-3 Extra 40
peraturen SAE Shell Rimula 50 Mobil Delvac 1350
50
Allwetter- Multi- | Shell RotellaT15W XD-3 15W-40
| Motorendl porpose : - XD-3 Exira 15W-40
Im Winter oderj SAE Mobilube HDBOW-90 ;| :
bei niedrigen 75 Shell Qil 5 8643 _ ' MIL-L-2105C
Temperaturen | . SAE L Mobilube HDBOW-90
© .80 _ |Shell Spirax HD8OW | ' '
8 |Im Sommero.| SAE | _ ' Mobilube 46 MIL-L-2105
g bel hohen Um- 90 Shell Spirax HD90 | Mobilube HD8OW90 MIL-L-2105C
& | gebungstem- SAE _ MiL-L-2105C
peraturen 140 Shell Spirax HD140 | Mobilube HD8OW-14(] MIL-L-2904C
Allwetter- Multi- | Shell Spirax HDBOW | Mobilube HDBOWS0 |- GX80W90 MIL-L-2105C
Getriebedl porpose | Shell Spirax HD8oW '
I Winter oderl ISO Shell Tellus T32 Mobil DTE-Qit 13 NUTO H32
— | bei niedrigen 32 '
if_g Temperaturen IS0 Shell Tellus T46 Mobit DTE-Oil 15 NUTO H46
= 46 '
g Im Sommer o. Shell Tellus T68 Mobil DTE-Oif 16 NUTO H6&8
:>:= bei hohen Um- IS0
gebungstem- 68
peraturen :
Schmierfett Sheli Alvania EP2 Mobilux EP2 BEACON Q2
Kraftstoff Light oil No. 2-D (ASTM D875)

Kraftstoff undar -10°C

Light oil No. 1-D (ASTM D975)
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TRAGF&HEGKEW;STABELLE

1. Die Tragfdhigkeit beruht auf ISC 10567 und Gberschreitet nicht 75 % der statischen Klppbe!astung der Maschine -
oder 87 % der hydraulischen Tragfahigkeit der Maschine.

2. Die Hubzusténde sind wie folgt:

{1) Die Laststelle entspricht dem Vorderbolzen-Teil des Arms.

(2) Die Maschinenpositionen sind (i) Giber der Stirnseite (Planierschild unten),
(i) dber der Stirnseite (Planierschild oben) und (iii) Gber der Seite.

(3) Die Arbeitszylinder sind nur Aus!egerzylmder

3. Fur die Belastung werden der Léffel des Baggers, die Haken, die Schiingen und andere Hebevorrichtung in

Betracht gezogen.

WARNUNG:

Zur Vermeidung von Unfalien durch Umksppenl

1.Das Anheben einer Last, groBier als die in der Tragfihigkeitstabelle angegebenen Werte, ist verboten.

2.Das Anheben von mehr als 1 Tonne ist verboten, wenn keine Slcherheltsemrnchtung an Boom- und
Planierschildzylinder eingebaut ist.

3.DieWerte in derTabelle gelten nur fiir die Arbeit auf waagerechiem, festen Baden. Beim Anheben auf
weichem Boden kann die Maschine leicht umkippen, da die Belastung nur auf eine Seite der Maschi-
ne konzentriert wird.

4.Die Werle in der Tabelle sind am Ende des Armes, ohne Léffel, gerechnet. Um die zuldssige Bela-
stung fir die Maschine mit Lbifel zu ermitteln, muB man von den Tabellenwerten das Loffelgewicht -
subirahieren.

L-1615
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 36,,2 Standard arm Kx 36_2 Longarm

chenille en caoutchouc

Standard Lodfelstiel
Gummiketten

m

KN
(1000 kg)

+4.5

+4.0

+3.5

+3.0

+2.5

+2.0

+1.5

+1.0

+0.5

0

-0.5

-1.0

-1.5

-2.0

-2.5

3.0

-3.5

0

Over Erd (bfade down)
Positiori Avant {lame 4 terre}
Uber die Stirnseite {Schild unten)

KN
(1000 kg)

+4.5

+4.0

+3.5

+3.0

+2.5

+2.0

+1.5

+1.0

+0.5

-0.5

-1.0

-1.5

2.0

2.5

-3.0

-3.5

0

Over End {Blade up}
Position Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite {Schild aben)

KN
(1000 kg)

+4.5

+4.0

+3.5

+3.0

+2.5

+2.0

+1.5

+1.0

+0.5

-0.5

-1.0

-1.5

-2.0

-2.5

-3.0

3.5

0

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

Langer Loffelstie
Gummi-Ketian
Schutzdach

chenille en caoutchouc

m

KN
(1000 kg)

+4.5

+4.0

+3.5

+3.0

+2.5

+2.4Q

+1.5

+1.0

(@)

+3.5

a

5.5
0.79)

-0.5

-1.0

-1.5

-2.0

-2.5

-3.0

-3.5

0

0.5

5.5

OverEnd{ Blade down}
Position Avarit (lame 4 terre)
Uber die Stimseite {Schild unten)

KN
{1000 kg}

+4.5

+4.0

+3.8 ,

+36[ |

+2.5

+2.0

+1.5

+1.0

+0.5

6.9
0.71)

-0.5

-1.0

»1.5

-2.0

-2.5

-3.0

3.5

¢}

0.5

5.5

Over End (Bfade up)
‘Position Avant {fame levée)
Uber die Stimseite (Schild oben)

PR

KN
(3000 k)

+4.5

+4.0

+3.5

+3.0

2.5

+2.0

+1.5

+1.0| i
+0.5|

5.9
(0.71}

-0.5

-1.6

-1.5

-2.0

-2.5

-3.0

4]

0.5

-3.5

5.5

Over Side - Position Gite - Uber die Seite
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KX 36_2 Standerdarm  Balancier standard Standard Loffelstiel
rubbercrawler  chenille en caoutchouc Gummi-Ketten
Cabin Cabine Kabine
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
7 z
(02.3%) +2.5
30 .
w3 |wan +2.0
.:cﬁhza)_ ('03.'375) (éézz) 1.5
(04.1175) (03,'353)- +1.0
© )l +0.5
.01 54 3.8 o
(0.82)] {0.36) | (0.40)
9.4 1.2 5.0 3.6
(0.98) | (0.79) [ 0.51 | a5y -0.5
8.7 5.5 3.8
(©.59) | (0.58) | (0,39 -1.0
-1.5
-2.0
-2.5
=30
-35
0 |05[10115/20{25|30|358]40]45150]{565
Over End { Biade down)
Position Avant {lame & terre)
(ber die Stirnselte (Schild unten)
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4,0
+3.5
+3.0
i @ -|*2.5)
(ﬁs.iﬁ) {02.'267) +2.0
'(05.'523) (03.'367) (uz,;n : +1.5
) .35 '(02.'255) +1.0
; I X
kﬂ (0.334} (cfz%) +0.5
19 | 33 | 35 Py
{0.50)1(0.34){ (0.25)
9.4 9.0 3.3 2.5
(0.98) | ©.51)| 0,39 | 10.25) -0.5
8.7 5.0 3.3 1.0
(0.89){0.5%) | 0.34) -1.
-1.5
-2.0
-25
-3.0
3.5
0 |o5|1.0(1.5[{20|25|30]a35]40|45|50]55
Over End (Blade up) '
Positlon Avant {lame levée)
Uber die Stirnsefte {Schild oben)
m
(105{? kg) 4.5
+4.0
+3.5
+3.0
i (u%s%) +2.5
X 2
(0.301) (0.245) 2.0
(04_'5%) (03.573) (02.'211) +1.5
CRIEER
(o“ta-fz)' (0.234) +1.0
5 “RE
(u.:?i) (62.233) +0.5
44 54 | 22
4531|028 0
8.7 4.4 5.0 22
(0.883 (0.46}] (0.31) | (0.23} 0.5
8.7 4.5 3.8
©.57)| ©.45) | (0.31) -1.0
-1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 105/10j15(20]25!30{35[40[45]50]|55

Over Side - Posifion Gote - Uber die Sefie

KX 36_2 jongarm

Balancier plus fong

LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

Loffelstiel lang

rebber crawier  chenille caouichgue Gummi-Ketie
Cabin Cabine Kabine
m
(u:»gtrl\I kg) +45
+4.0
+3.5
+3.0
3 +25
| 2.0
(0%5,12) (ul.’é%) (cf‘zs?) +1.5
(04,'412) (ua.‘:ia:s) (02.'283) +1.0
X .6 2.9
© bvq @ 5n | o e +0.5
.9 3.3 3.8 29 0
{081} (0.54){(0.39) | {0.30}
55 [ 7.7 1 76 | 51 | 26 05
©.70[10.79) | 0.781; (0.523 | (0.3 -
11.2 | 8.2 4.2 1.0
(1191 (0.64){ {0.4%) .
5Z | 33 15
{0.53}; (0.34) .
-2.0
25
-3.0
-3.5
0 los5|t0i{15{20i25(|30{35|40|45|50]55
Over End ( Blade down)
Position Avant {lame a terre)
Ober die Stimseite (Schild unten)
mn
(10§§kg} +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
! +25
(5'255) +2.0
a. 2. 1.5
(u.a‘z) (0,256) (.15} +1.5
33 |24 138 10
{0.34) | (0.25){{0.19] C
3.2 . 1.8
i- (0.33) (02.249,) 0.18) +0.5
4.7 131 23 1.8 o
(0.48) |¢0.32) |(0.24) [{0.18)
8.9 7.7 4.7 3.1 23 5
{0.77) [{0.79) ;{0.28) 1(0.32) |(0.23) v
6.6 f 4.8 1 3.1 10
{0.48) [{0.49) [{0.32) -
5% | 33 15
(0.53) [ (0.34) E
2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |o5[10|45{20}25(3.0i{35|40i45 5055
Over End {Biade up)
Position Avant {lame |evée)
Uber die Stirnseite (Schild oben)
m
KN
(3000 kg) +4.5
’ +4.0
+3.5
+3.0
; +2.5
(02,'244) +2.0
3. 3| 1.7
;_(u_.312)_ (02.234) (018 +1.8
30 |22 |57 1.0
(0.31) |{0.23} [(0.17} -
2, 2 | 1.7
8305 e o |0 in +0.5
4.2 28 | 2.1 1.7 v
{0,433 {{0.29) [{0.21) [(0.17)
6.9 T.7 4.2 2.8 2.1 05
(6.71) {{0.79) |{9.43) |(0.29) |(0.21) -
83 | 43 | 28 10
0.85) | (0.443 |(0.29) -
52 | 33 15
{0.53) {(0.24) .
-2.0
2.5
-3.0
3.5
0 105101456120 25130(|35]40]45]|50 )55

Over Side - Positicr: Cite - Ober die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KK 41 _,2 Stondard e Bafancier standarg Standard  difelstiel
rubbsr crawler  chenille caoutchouc Gummi-Ketie
Canopy Auvent Schutzdach
m
K
(ﬁ:ncmN kg) +4.5
+4.0
+35
+3.0
3 +2.5
(;_ '312) +2.0
(a?fiiga) ((;3.5,55) {as,ia%t) +1.5
51 | 40 | 35
(0.52) {u‘f401) .35 +1.0
© R +0.5
5 | 66 | 468 | 34 0
©.65) 110,67 |0.97; | 035
50 | 67 | 64 ] 45 05
(0.52)(0.29) | (0.65) }0.47) .
14.1 8.0 5.4
(1.44) | (0.81) | (0.55) -1.0
(cﬁhsa) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
_ 35
0 ;05 {10 |1.5(20}25]130(35(40(45|50:55
Quer End (blade down)
Position Avant (lame & terre}
Uber die Stimseite (Schild unten)
KN
(0e0 kg +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
' +2.5
(02;4} +2.0
33 ] 23 1 17
{033 | 023t mIn #1.5
(3.511} (rfi’%) {01.:1-{{) 1.0
TG 21 [ 18
{029 | 022 |@3n +0.5
A2 (28 ] 21 | 18 o
{0.43) | (6.29)3(0.21) | 0. 18)
X 4.2 Zz28 2.0
(0.33) (0.4 1 {o.28) | 0.20) -0.5
8.7 4.3 2.8
(0.89) {{0.44) [ {0 29) -1.0
(;.;156) -1.5
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 (054015 {20({25(3.0(35|4D0|45)|50(55
Over End (Blade up}
Position Avant {fame levée)
Dber die Stirseite (Sohild oben)
m
(105311(9) &4,5
+4.0
+3.5
+3.0
3 +2.5
@22 +2.0
5[ 21 [ 1.
0,30 {8.21) (01.155) +1.5
27 | 2. .
(0.28) {02.2%) (01.155) +1.0
26 [ 1. ;
0.26) (01.199) (01.145) +0.5
3.7 2.5 1.8 1.4
(¢.38) | (©.25)] (0.18}] (0.15) 0
7.3 3.7 25 1.1.8
(0.75) | 10.38)| 0.25)| jo.7m) -0.5
7.5 3.8 25
(0.78}| (0.38) | 0.25) -1.0
0 a5
2.0
2.5
3.0
-3.5
0 |0s5|10]16]|20]25 30([35/40|45|50/(55

Over Side - Position Céte - Ober die Sefie

KX 442 iongam Bafancier plus long Loffelstiel lang
tibber crawler  chenilie cacutchouc Gummi-Kette
Canopy Aurvent Schutzdach
m
(1n§§kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
I .7
(uz.zs) +2.5
([;-’:278) (cf'agu) < |*+2.0
T T 33 ] 3.0
oyl *1.5
4.5 3.6 a2
©.48) | (031 | (.33 +1.0
5.7 4.2 3.5 40 5
@ n  1{0.59) |(0.43}](0.36) -
.4 6.4 5 3.4 i
(0.96) | (0.66) | (c.46) | 10.38)
5.8 7.7 iG.1 5 .5 3.4
0.60){(0.79) [ (1.3} (0.66) } (0.48) | {0.25) 0.5
84 11156 | 8.8 5.3 T 1.0
(0.863 | (1.18) | (0.50) | c0.6® | {0.42) -
11.3 6.2 X . -1 5
(1.15){ (0.6 | (0.21) .
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 |05[10}15[20]|25(|30]|35|40(45]|50]55
Over End (blade down)
Position Avant {lame & ferre)
Uber die Stirnseite (Schild unten)
m
(1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
[ (02.‘244)' +2.5
(c%zt} (t;{fa) +2.0
FN SR IEE s
{03.33) (0.234} 0.1 +1.5
N 22 T P
(0.32)] 623)| ©17) +1.0
2.9 1 1.6
(0.25) (02.21) {0.36) +0.5
T 4.2 2.8 2.0 1.8 0
(0.42)f (0.28)1 {0.27) (D.?@J
58 | 7.0 | 41 | 27 1 20 | 1.6 0
(@.80) | (0.78)| (0.22)| (0.28)f {0.20) | {8.18) -
8.4 8.5 4.2 2.7 2.0 1.0
{0.86) | (0.87}| (0.43)] (0.28)] (0.20) =1.
8.7 4.3 2.8 1 5
| {5.89)§ (0.44)] (C.28) Ll
-2.0
25
3.0
~3.5
0 [o5]+0(|15i20]25(30([35]|40(45]|50;55
Over End (Blade up)
Positior Avant (lame levée}
Uber die Stimseite (Schild oben)
m
KN
1000 kg +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
d G2 +2.5
T |15
(02.22) (©.16) +2.0
(u?fo) (5511) (01.‘1%) +1.5
2.8 2.0 1.5 3
(©.28)| (0200 (0.15) +1.0
36 [ 1 - 3
{0.26) '(01_1%) (n:.145) +0.5
36 2.4 1.8 1.4 o
0.37)| 0.25)] 0.18)| (0.14)
58 71 3.8 2.4 1.8 | 1.4
{6.60)| (0.73} (0.97) | (0.25)| 8y ] 014 -0.5
84 | 7.2 | 371 Z& | 38
(0.86) | «0.743 | (0 37 | 0.28) [ (B.18) -1.0
7.5 3:8 2.5
(0.76) | (0.28)] (0.26) 4.5
-2.0
-25
-3.0
-3.5
0 |05]10(1.5]|20(25]30|35(40|45]|50]55

Over Side - Position Cate - Gber dia Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 41 ,.2 Standardam  Balancier standard Standard Laffelstiel
sioef crawler cherille acier Stahl-Kette
Canepy Auavent Schutzdach
m
KN
(1000 kg} +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
' 425
{0;1'312) +2.0
(03.589) (03.'355) (03.334) +1.5
EY | 4. -
@5 |wan| o +1.0
@) by ey | 048 |03 +0.5
.2 8.6 4.8 3.7
(0.84) | {0.68)1 (0.49) [ 0.38) 0
2.9 9.7 6.4 4.6
{.91) | (0.99) | 0.68) [ (0.4m -0.5
140 8.0 55
{1.43) | (0.82) | (0.56) -1.0
Gan 4.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
¢ (051015 202530 35(40)45|5.0]55
Over End {blads down) '
Position Avant {lame & terre})
Gber die Stirnseite (Schild unten)
KN "
{1080 k) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
i +2.,5
25 +2.0
AT 2 ;
(0.3;45) (0‘;5) (01.135} +1.5
37 "33 [ 1. p
(0.33) | 0.24), (0.133) +1.0
3. ; ; :
. 11) (nz.z%.».) (01.173) +0.5
4.5 3.0 2.2 1.7
1.26) [0.305 {02 f @17 0
8.9 4.5 3.0 | 2.2
.97 [ @48 | t030) [ 0.22) -0.5
.. 4.6 3.0
0.84) 0.4 ) (0.31 -1.90
-1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |05|t0it15|20]25130(35]40|45]50]55
Over End (Blade up)
Position Avant {fame levée)
Uber die Stimseite (Schild oben)
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
’ +2.5
{cf‘zzzy +2.0
3.0 21 1.8
0.31)100.22) He.18) +1.5
28 2.1 1.8
(.20 {0.21)§ (0.18) +1.0
(uz.f?) (oz_%eau) (01.'155) +0.5
3.8 26 19 1.5
10.39)| (0.28)] (0. 19) [ (0:15) Q
78 3.9 26 19 |
win039] 0|9 -0.5
77 28 | 2E
(0.78)| (040 ] (0.26) -1.0
13
(0.42) 1.5
2.0
-2.5
-3.0
-3.5
"0 |05 |10115|20125|30(35|40(45(50]|55

Qver Side - Position Céte - Uber die Seite

KX 41 _2 iongarm Balancier plus long 1 5ffelstiei lang
stes! crawler chenilia agier Stahi-Ketle
Canopy Auvent Schutzdach
m
(ngkg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
7 X]
(02.23) +2.5
{02.'22) (uz.é%) +2.0
(03.'323) (03.501) (us.éuu) ) +1.3
oan o o +1.0
AR RED
© Ly w058 0.43)|0.35) +0.5
3 | 64 | 46 | 3.7
(0.95) | (0.58 [ (0.473 | (0.37) 0
SE [ 76 11011 64 | 47 | 35
(0.59) 1 {0.78)} (1.03} | (0.66) § (0.48) | (0.36) -0.5
&4 | 15[ 80 [583 42
(0.85)}{1.18) | (0.90) | (0.60) | (0.43) -1.0
T4 63 ] 44
(117 | 10,64 Hp.42) -15
=20
-2.5
-3.0
-3.5
0 |os|1el15]20(25 30135404550 5.5
Over End (blade down)

Position Avant (lame 2 terre)
Uber die Stirnseite (Schild unten)

m
KN
(1080 kg) +4.5
+4.0
+3.5
© aa
) (02.'255) +2.5
35 [ 18
.25 @ 19) +2.0
35 | 22 ] 18 1 F
{0.33}] (0.25}} (0.19) +1.5
351 231 18 10
0.33)} (020 (0.19) .
gﬁ (03,5511) (L%izzs) (1.:12) +0.5
4] 29| 22 [ 17 0
(0.45] 0.30)] (02| 0.3 )
TR TE L 44 | 28 | 21 | 17
(0.59)! (@.78)] (.49 0.20)| 22| i -0.5
B4 { 90| 45 | 2.9 | 83 10
(0.85)] (0.92)] (0.463| .30 0 22y -t
93 [ 46 | 3.0
(0.98)| (0.4 | 031 -1.5
2.0
-2.5
-3.0
-3.5
G |05]1015|20125|30]|35|40|45|50585
Over End {Blade up)
Position Avant (lame levée)
tiber die Stimseite (Schild oben)
m
KN
(1000 ke +4.5
+4.0
43,5
+3.0
23
i (0.23) +2.B
(ozéz:a) (01.‘166) +2.0
31 .22 | 18
w31 022y s +15
Bomleonlmin +1.0
27 1 181 18
w2nl 20 wis +0.5
S8 | 257 14 14 0
©.39) 0.28y 019 .15
EE 73| 38 1 28 18| 34 o5
(0.59)|(0.75 (038)i 0.25)| 019 | 015 -
T 82 172 1 38 | 26| 18 10
(0.85}}(0.76) | (0.39) | (0.26) | (.19} :
77 ] 38 | 28 15
@.78)] (0.40)| (0.27) -
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 |05|10|15i20|25(|30(35(40i45|50]55

Over Side - Position Cate - Uber die Seite




Over Side - Position Céte - Ubar die Seite

Over Side - Posifion Céte - Uber die Seite

{te

(1

- 76 ]
|
K¥Y 44-2 TelescopeArm  Balancier téléscopique  Auszishbarer Eoffelstiel KX 41 2TeleswpeAnn Balancier téléscopicue  Ausziehbarer Léffelstry |
"= [contract) {retracté) (eingefahren) e (extend) {refracté) (ausgefakren) :
~ rubbercrawler  chenileencautchous  Gummiketten rubber crawler  chenilleencautchous  Guramiketign
Canopy Auvent Schutzdach  m Canopy Auvent Schutzdach
(105(?; P +4.5 I& o k) +4.5
+4.0 +08
+3.5 +3.5 r
+3.0 +30[ !
i @30) +2.5 i @22 +28
; ; T | 24 X
winlem +2.0 Gyl dim 20
(dr,.'son cg’,'ssaj (03,530 +1.5 {cz.'zsa) (oz.fz"r:a) 1.5
X ] . K . 28
ool | +1.0 (03.:33) {03,3.12) (.29) +1.0
X .. . 5. X R
© R e e +0.5 O A +0.5
563 [ 45 0 <57 | 61 | 43 ] 34 0
(.01 | 0.64 | m.a5) (.00 | 0.62) | 0.4} 0.35)
9.7 9.0 .0 4:2 7.3 8.3 4.5 3.4
(0,89 0.92) | (0.6 | c0.43) 0.5 .75 (0.84) | (0.46) | (0.35) 0.5
7.2 | 48 a0 57 | 01 { 59 | 42 1o
{0.73) | (0.50) - {0.89) | (0.93) | {0.60} | (0.43) -
-1.5 ((;.:.:2) (04.1157) -1.8
-2.6 20
|28 -2.5 :
-3.0 30|
_ 35 ETIE
g [05|10{15(20|25|30(35[40(45(50F585 0 [a5|10[t5{20[25130:35[4014516.0]5b5
Over End {blade down) Over End {blade down) /
Position Avant {lame 3 terre) Position Avant {lame 4 terre} !
Uber die Stimseite (Schild unten) Uber die Stirmselte (Schild untan) :
m
(1000 %) +4.5 (1000 kg) 4.5 Loae
+4.0 +4.0
+3.5 +3.5
+3.0 +3.0
i (uz,égu) 2.5 i (0%‘212) +2.5
30 | 27 T Z
0.5 | (038 +2.0 Sl +2.0
(05.'501)' (oa.é?a) (0%’275) +1.5 (cf'z%) {02.'212) *1.5
3.6 .| R i ] -
©.37) (02.257) (01,290) +1.0 (03.:39} (5,2-';;) @2.2“1) +1.0
. .5 K K ERN . P
EE woan s | iodn +0.5 }ﬁ -~ lesnldm a0 +0.5 :
5.3 3.4 2.4 i) . 6.3 3.4 25 1.9 o f
{0.54) | (0.35) [ (0.25) {0.54)| (0.35)| (0.26)i (0.20) :
9.7 ) 56 | 34 | 24 0.5 731 5.2 | 3474 18 05
{0.09) }{0.57)}(0.35} | {0.25) * (0.75)1 (0.53)] {0.35)] (.25} (0,19 ~
56 3.4 : 8.7 5.2 3.4 2.4 i
0.511(0.35) -1.0 (0.89)! (0.53}| (0.35)| {0.25) -1.0 |
5. 3. :
-1.5 il G 15
2.0 2.0
2.5 25
3.0 -3.0
35 -3.5
O [05)10156(20}25}130{35140:45}5.0 5.5 D |os|t10|15]20]25 30 3514004550055 E
Qver End (Blade up} Qver End (Blade up)
Position Avant {fame levée) Pasition Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite (Schild oben} Uber die Stimseite (Schid oben)
m m
K]
(1000'g) +4.5 (1000%g) +4.5
+4.0 +4.0
+3.5 +35
+3,0 +3.0
; o +2.5 4 o +25
{03.3'91) (0%245) +2.0 (uz.'ztz) (01.2:90} +2.0
@hnlwan G [+ a0y @.19) +1.5
33 [ 23 | 1 e ; ]
033|024 @38 .0 AR 1
3.1 22 1.6 . .| i
052 0.29| 017 +0.5 (cffe?a) (02.234) (01.18) +.3
38 30 [ 21 G861 33 | 23 | 17
- (&1.’?} 0.31)] @0.22) G @47 (032)](0.23)1{0.78) 0
3 - 3.0 . . N X 2. B
©.o8)| @18 031 522 -0.5 0n) o] oan| @zl @in 0.5
9.3 &7 Xi] 8.1 4.6 3.0 2.1
(.97 | 0.48)| (0:31) -1.0 @©.5% | 0,47 | @31 0 22) 1.0
§.3 4.7 3.1
15 0.95)] (6.48){ {0.32) 1.5
2.0 -2.0
-2.5 -2.5
-3.0 -3.0
-3.5 3.8
0 10510115 20{25[(30]135(40(45{50]5.5 o |os5i10115(20]25{3.0|35|40|45|50/(55
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 4 1 2 TelescopeArm  Balancler iléscopique  Ausziehbarer Loffelstiel
“da  (confract) (ratracis) {singefahren}
steal crawlar chenille d'acler Stahlketien
Canopy Auvent Schutzdach 1
KN
(1000 kg) 4.5
+4.0
+3.5
+3.0
1 (02.'390) +2.5
3.0 0
©31| w310 +2.0
(é'sgo} (03.'3%) (hsj':;) +1.5
ol cin (03.5534) +1.0
. B0 ] A -
@ g loan o | o +0.5
9.8 6.3 4.5
(1-00) | (0.84} | (0.48) a
8.7 9.1 &.0 4.2
(0.89) }10.03){ 0.61) [ (0.43) -0.5
7.2 4.9
(0.73) ] (0.50) -1.0
-1.5
2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 105 |10|15|20:25!30}35(40(|45150{55
Over End {blade down)
Position Avant {lame & ferre)
(ber die Stimseite (Schild unten)
KN
{1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
i (rfiago) +2.5
(03.&101) (nz,fﬁz) +2.0
oL (5'359) (02.'289) +1.5
- 718
@ 3010 3m) (u.zut) +1.0
35 | 2 X
. o] din|@an +0.5
155 [ 35 | 58 0
(0.56) |03 | 02
9.7 5.6 | 3.5 2.5
(.59 }(0.57) | 1038 | 0.28) -0.5
56 EX
057|637 -1.0
-1.5
-2.0
-2.5
-3.0%
-3.5
Q9 (051180 15 20125130 35140145 (50 )55
Gver End (Blade 1ip)
Position Avant {lams levée)
Uber die Stimseite {Schild oben)
m
KN
(1000 kg) 4.5
+4.0
+3.5
+3.0
3 (nz,faga) *2.5
(aa.'sc:) (02.'255) 2.0
ooy ik @ os +1.5
(u:%'334) (&245} (01.'175) +1.0
(03,'323) (oz.ég-'t) (01.'12) +0.5
4,8 3.1 2.2
(0.49)] (0.32)| (0.23) 0
8.8 4:8 3.1 2.2
(0.98)| (0.49)} (0.32)} (0.23) -0.5
9.6 4.9 EXIRE
(0.98)| 0.50) | (032 -1.0
-1.5
2.6
2.5
-3.0
3.5
0 105|10[15|20|25 30)35|40|45|50]55

Over Sids - Position Cate - Ubar die Seite

KX 41 2Te|esmpeArm Balancier éléscopique  Ausziehbarer Lifeistiel
== (extend) {relracts) (ausgefahran)
steel crawler cheniffe ¢'acler Stahlkatten
Canopy Auvent Sehytzdach
KN
(1000 kg} +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
7 2
i o) +2.5
(0%514) (02;214) +2.0
35 | 3.
{9.25) (cfzss} +1.5
37 3.1 28
0.38) | 0.52) | 0.29) +1.0
51 [ 35 | 3
© et FoEm o0 |0 +0.5
8.7 6.1 4.3 3.4
.09 | 0.62) | r0.44) [ 10.35) 0
73 53 [ 45 | 34
{G.75) (0.5 | (0.5} | (0.35) -0.5
9.7 8.1 5.8 4.2
(0.99)] (0.93) | (0.60) [ 10.43) -1.0
71 | 46
(0,721 047} -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |105,10[15]|20;25:30|35]40|45|50i{55
Over End {blade down)
Pesition Avant (fame 2 terre}
Ubsr die Stmsete (Schild unten)
m
I 2t kg +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
i o2 +2.5
21 | 2
0.24) (o.zzay +2.0
025 0.3 1.5
F | 2810 2
(03.378) {uz.zas) {0.212} +1.0
38 13, 0
# (0.39) (0.279) (u?fzn +0.5
TS| 38 | 48 | 20
©.56) 037 @) @an] 0
73 [.55 | 35 | 26 | 20
(.75} {0.56)| (0.38)] (0.97)| B-21) 0.5
57 | 5.5 | 35 | 26
.99} (3.56)) (¢ 36)| (6.21) -1.0
5§ 1 38
w050 (0.37 15
2.0
2.5
-3,0
-3.5
0 jo5(10[15|2d]25(30]35]40(45/50158
Over End (Bladg up)
Pogition Avant {lame levée)
Uber die Stimseite (Schild oben)
m
(mgg, xa) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
1 o 2.5
7. ;
(0.212) '(01,2%) +2.0
LN
(u‘??.ss) won 1.5
35 | 25 T 18
(0.36) (02.255) (0.55) +1.0
3.2 2. B
(0.34) (n,‘245) (01.139} +0.5
4,8 31 |.23 1.7 0
{0.49) .33 {0.24)] (0.18)
TA | 47 | 34 ] 22 17 o5
{0.75)} (0.48) | {0.32) [ (0.23)] (0.18) M.
9.3 4.7 3. 2.2
(0.85)| (0.48 | 032 0.23) -1.0
9.5 4.8 | 3.1
(0.87){ (0.49)] (0.32) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 {C5|10115i20)25|30(|35}4.0(|45 50i55

Over Side - Position Céte - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE
KX 41 _2 Standardarm  Balancier standard Standard Loffelsfiel Kx 41 _2 long am Balangier puls long i.anger_Lﬁffelsﬁel .
rubber crawler  chenfleencautchouc  Gummikette rubber crawler  chenilie en cautchous Gymmlkeﬂ? H
Cabinlight cabing light Ieichte Kabine Cabin ight cabine light leichte Kabine |
m m
H
(1008 kg +4.5 (mgong} 5L
+4.0 w43 1
85 w35
+3.0 +24] |
i w25 ! oA 23| |
(&5:2) +2.0 (tfé78) (02.390) +20 %
(c?.i?e) (&555) (03.334) +1.5 (5??3) (cffé11) (c;"féuu) 15 s :
3 .| R 5 3.5 3. !
A RES 1.0 PR AR =9
6.2 | 45 3. . 4. 35 1
© by |(0.6%)|10.48) ©38) +0.5 © g e od| 0w 05|
%] 6.6 4.3 3.7 0 4 &4 4.8 3.7 o H
(0.95) | (0.68} | (0.49) | (0.38) 6.98) | (0.56) | (0.47) | (037} ;
9.0 8.7 6.4 4.6 5.9 1.7 101 6.5 ¥ 3.5 i
(0.92) | (0.99) § (0.66) {{0.47) -0.5 (0,60} (0.79)§ {1.03) | (0.66} | (0.48) | (0.36) -0.5 i
4.1 8.0 5.4 8.4 116} 88 5.9 A :
(1.44)} (©.81)| 0.58) -1.0 (0.86) (1.19)} (0.80) | (060} | ©.42) 10}
5 N3] 62 ] 40 :
(©.48) -1.5 (115 {0.69)| .41 A5}
2.0 20| |
25 25| ¢
-3.0 -3.0
35 -3.5
O j05|40{15{20{25;30|35/40{45]5.0(55 0D !05[10(15]20]|25]3035/40]|45|50|55
Over End {blade down} ’ ’ QOver End {bade down)
Position Avant {lame 4 terre} " Position Avant (iame 3 terre) .
Uiber die Stimseite (Schild unten} Uber die Stirnseite (Schild unten)
m_
(u}gggg) +4.5 “ ogglkm +4.5 i (4t
+4.0 +4.0
+3.5 +3.5
+3.0 +3.0
i +25 ] oo +2.5
2.7 . .
027 +2.0 A *2.0
7] 26 | 20 3, ; X i
©anlaan] o) +1.5 @ {n?zan o 1.5 J
35 | A5 1.9 X 2.5 . :
(€35 | (0.28) | p.20) +.0 (035 658 €020y +1.0
3.3 2. 1.9 .. . 8}
= Ginles|win 0.5 ) e P ey +0.5
4.9 3.2 24 1.9 i) 4.8 3.2 2.3 1.8 o
{0.50) }{0.33} | (C.24) |{0.19) {0493 (0.3%] (D.24)| {0.18)
9.9 4.9 32 | 24 5.9 7.7 | 48 3.1 2.3 1.8
©.a2) ] smi0an|e2e 0.5 .60y (0.78)] (0.493 (0.32)| .20 | . 1m) -0.5
F0.0) 48 [ 32 0 8Z | 57 | 48| 32 | 2.3 10
(.02 1 0.50 ] 033 - (0.85)| (0.09) (0.283{ (0.32)| 0.24) '
4.5 1.5 10.0 | 5.0 3.3 15
(0.46) - (1.02) {0.51}{ {0.33) -
-2.0 -2.0
25 2.5
-3.0 3.0
-3.5 35
0 |05|t0]15{20}25(30(35:i40]45|50]|55 0 |os5|t1o|15]|20f25)30|35|40[45]50](55
Over End (Blade up} Qver End (Blade up)
Position Avant (Jame levée) Posifion Avant (lame levée)
Uber die Stimselte (Schild oben) Uber die Stimseite {Schild chen}
m m
KN
(1000 kg) +4.5 (1000 ke) +45 a
. +4.0 +4.0
+3.5 +3.5
+3.0 +3.0
1 +2.5 ! ey +25
oA ) ;
(0.25) +2.0 w5 @in +2.0
3.3 2. K .. . B
(0.34) (uﬂ) (01.155) +1.5 (03.323) (02.2‘1) (01.183) +1.5
3. 2.3 1.7 . ., 1.7
win|639 0y +1.0 ©anl gm0 18 +1.0 i
k] . . 3. .. 1.7
) (03.30) -(02.222) w‘.17‘n +0.5 (ﬂs,auo) (02.222) (@17 +0.5
4.3 2.9 2.1 1.7 4.2 2.8 2.1 1.6
{0.44)1 (0.29)] (0.22) | ©0.17) 0 0.43)| 020 [ 02D {@1D 0
B.4 4.3 28 2.1 5.9 7.7 4.2 2.8 21 °1.1.6
(0.86} .44} 0.29)| 0.22) -0.5 w.50)| 79| win|d.2m|02n |08 -0.5
8.5 44 [ 28 8.4 4.3 4.2 2.8 2.
©.87](045)| (0.29) -1.0 m.26y | 085 | 0.4 | w29 | 021y -1.0
4.5 85 [ 44| 29
(0.46) -1.5 0.37)| (0.45)| {0.30) -1.5
2.0 -2.0
-2.5 2.5
3.0 -3.0
-3.5 - 35
0 |05[10[|15|20525]|30(|a5i40(45]|50]55 0 |05|10|15|20i2513.0|35|40|45]|50]355

Over Side - Posiion Céte - Uber die Seite

Over Side - Position Cote - Ubier die Seite




iwjelulplejpll T w|slnlo{nlojnlo]nl

lojolojaja|s|nlo]n]|”

"U‘flO[U‘IlO‘UYIOIU‘Ii

[ U O RO [ B[O]| 6]

[Tl R il el el R Rl

- 79.

LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

Kx 41 _2 Standardarm  Balancier standard Standard I offelstiel
steel crawler chenille d’acier Stahlkette
Cabin light cabine light |eichte Kabine
m
KN
(1080 kg} +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
i 125
(tf'alz) +2.0
Boey| (055 (054 M5
5. .. X
©.50) (:;.401) (64.'461) +1.0
O Ly ey oo +0.8
.z 8.6 4.8 3.7 .
(0.94) | {0.68){{0.49) | {0.38) 0
3.9 9.7 6.4 4.6
{0.91){{0.99) | (0.66) | (0.47) -0.5
14,0 8.0 5.5
(1.43)|(0.52) | (0.56) -1.0
(u“.fn 1.5
-2.0
25
3.0
-3.5
0 {05{10(|15]20(25]|a30(35|40[45|50]55
Qver End (blade down)
Position Avant {lame 4 terre)
UOber die Stirmseite {Schild unten}
m
Kl
{1008‘ ko} +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
F +2.5
- (nz.'zas) . +2.0
“3. . 2. .
(a.aBs) -(:fzaa} (n%z»‘r) +1.5
3.7 }. 2.7 2.0
wan|©.2n @2 +1.0
35 | 24 ;
)= e *0.5
51134 |35 | 34 y
(0.52)40.25) | (6.26) | 0 20y a
8.9 5.1 3.4 2.5
{0.91) | (0.52) | (€.35) } (0.25) -0.5
05 [ 5.2 | 34
.07 |53 | 0.35) -1.0
((:f?) -1.5
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
o josl1.6(15[20|25}30(385/40]45[50]55
Over End (Blade up) '
Position Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite {Schild oben)
m
(Toggkg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
] +2.5
(02,'255) +2.0
(55‘5) (t}2é45) (c:ias) +1.5
3.2 2.3 1.8
033 (0.249) | 018 +1.0
31 23 17
.31 (0.23)] (0:18) +1.5
4.4 3.0 2.2 1.7
{0.45)} (0.30}] (0.22)](0-18) 0
8.6 4.4 2.8 2.2
(0.88)] (0.45)| 030} 0.2 0.5
8.7 4.5 30
(0.89) | (048} | (0.30) -1.6
4.6
047 -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
3.5
¢ |05{1.0115|20i25(30135(40[45]|50]55

Over Side - Pesition Céte - Uber die Sefte

KX 41 _2 long amn Balancier puls long Langer Liffalstiel
steal crawler chenille d'acier Stahlkeite
Cabin fight cabine light leichte Kabine
m
(mgg ka) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
1 (02.'22) +2.8
{o%gn (nz.'sgb) +2.0
3.2 X .
A e +1.5
4.5 3.6 3.2 +1.0
(0.48) | (0.37){(0.33) -
57 1 42 | 33
@ oy |(0.56)] 0.33)| @35 +0.5
.3 &4 4.6 3.7 o
{0.95} | (0.66) | (0.47) | (0 57y
5.8 76 | 101 6.5 47 3.5 0.5
{0.59) | (3.78) | {1.03) | (0.66) | (0.48) { {0.36) et
84 1 11.5] 58 5.9 4.2 10
(0.85) | {1.18} | (0.30) | (0.60)  (0.43) -1
114 | 63 4.1 %5
(.10 (064 (0.42) -t
2.0
-25
-3.0
_ -3.5
0i05|10]|15 | 20(25(|3.0]35{40]145150(55
Over End (blade down)
Position Avant (fame & ferre)
Oher die Stimseite (Schild unten)
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
[ mg'zTa) +2.5
.7 2.
(nz.zn (a.‘zlf) +2.0
3.2 2.8 2.1
(0.33) | (020} { (021 +1.5
37 | 27 | 2.0
wanleznlezn +1.0
35 2.8 20 .
kﬂ’ (0.36) | {0.28) [ (0.20] 0.5
. 5.1 3.4 2.5 1.8 0
(0.52) {(0.35) | (0.26) | (020}
5.8 78 5.0 33 2.4 18
0.59 | 0.78)| (0.51)1 (0.34) | (025) § 10.20} -0.5
BE (102 511 53 | 25 -
©.85 | 1,06 1 o.52 | 0.30 | 0.55 -1.0
10.5 ¢ 52 3.4
(.07 0.5 | @©:35) -1.5
-2.0
2.5
3.0
. . b . -3.5
0 {05[10(|15)20(25(30(35|40t45(50(55
Qver End (Blade up)
Position Avant {lame fevée)
{Uber die Stimsaite (Schild oben)
- m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
0 (cf'zfé) +2.5
G o8 +2.0
321 24 ] 18
Oy 2 | vy +1.5
55 723 | 18 0
0331 (024 (©.18) .
.1 ] ki
oan|ean gie +0.5
4.3 29 2.2 1.7 o
@.44f (020 2a{0.1n
5.8 7.6 4.3 2.5 2.1 1,7 0.5
(€.59)] (0.78) | (0.44) | (0.29)] {0.22) | (0.47) -
8.4 8.5 4.4 248 24 1.0
(0.85) | (8.87)|(0.45) | {0.30) | (0.22) B
57 | 45 30 s
(0.89)| (0.46)] (0.31) <
2.0
2.5
-3.0
35
0 [06)10]15|20]/25(30(35{40|45{50/|55

Over Side - Position Cote - (ber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 41-2 Standardarm  Balancier standard Standard L5ffefstiel
rubber crawler  chenille enceonichouc  Gummiketien
Cabin Stand Auvent Kabing
m
(wgg@r +4.5
+44
+3.5
+3.0
3 +2.5
o +2.0
351 38 | 3.
@ |6k |0 +1.5
wig | o (03.‘355) +1.0
(@] Lt | om0 *0.5
.3 5.6 4.8 3.7 o}
{6.95) | (0.68) { {0.49}|{D.38)
9.0 8.7 B.4 4.8
(0.92){{0.99)} (0.66} | (0.47) -0.5
87 8.0 4
©.99) | 0.2y | 055y -1.0
5
((;;.45) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3,5
0 |osi1o0|15f20|z25]3s0[a5t40]45[50]55 |
Over End {blade down)
Position Avant (lame & terre}
{ber die Stimseite (Schild unten)
KN ]
(1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
’ +2.5
{63 2.0
3. 3 ]
©39) (02.5'3) (02.211) 1.5
(5;‘51) (02.'277) (uz.'znﬂ +1.0
35 36 |20 -
}5-"} o liaan | +0.5
.52 3.4 2.5 20 0
{0.53) | (0.35} | (0.26) | (0 20
9.0 5.2 3.4 25
.92} |0.53) | (0.35) | (0.26) -0.5
9.7 5.3 34
(0.99) | 0.54) | (0.35 -1,0
P 15
2.0
«2.5
-3.0
-3.5
0 los|10}15|20(25/30]|35(|40(45]|50]55
Over End (Blade up)
Posifion Avant {lame levée}
(her die Stimseits (Schild oben)
- m
(luggkg) 245
+4.0
+3.5
+3.0
3 +2.5
(;f'gﬁg) +2.0
ER :
(.36} (o.zss) (01_199) +1.5
3.3 2.4 1.8
©349| .08 (019 +1.0
3.4 2. R
@anl ool @in +0.5
4.8 3.t 2.3 1.8
047 (0.3 6.23) (0.18) 0
2.0 4.8 3.0 2.3
(0.9%}} (0.47)1 (0.31)| (C.23) -0.5
9.1 4.7 3.1
.59 0ani @an -1.0
(&fs) -1.8
2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 [05|10]|15|20|25(3.0](35[40(45]50]55

Over Side - Position Céte - (ber die Ssite

KX 41 _2 Long Arm Balancier puls long Langer Loffelsfy)
subbercrawler  chenille en caoutchouc Gummi-Ketten
GCabin stand Auvent Kabine
m
KN
+4
(1000 ka) 3 (18
+4.0
+15
+3.0
7 27
(0.28) +235
37 | 28
©28)] (030 20
Z | 81 | &
o @an o 15
45 | 35 | 3.2 wial
@.26) 037 .23 Of .
57 | 62 | 3.5
© kq .59 | .43 | ©.38) +0.5
AT 64 | 4@ | 37
(©.08) | .68y} (047 | @37 0
5577 [ o7 | 85 | 47 | 358 H
(0.50) | (0.7 | 0.59) | (0.68) | (0.48) | 0.36) -05] ¢
B4 | 97 | 88 | 58 | 4.1
(0.86) ; (6.89) | (0,90} | (0.50) | (0.42) -1.0
57 | 62 | 40
(0.69) | {0.64} ] 0.41 -1.5
. 29
-2.5
-3.0
-3.5
6 |05110115:20(25|30|35(40/45]|60(55
Over End {blade down) {
Pasition Avant (lame  terre) ’
Uber die Stimseite (Schiid unien)
m
KN ,
(1060 kg) 5
+40] -
+3,5
+3.0
37
1 ©.28) +2.5
27 § 24
0.28)1 (0.22) +2.0
iT T 28 § 2 ‘
(0,323) {0.28)] (02.211) +15
37 27 | 20
.28 027 21 . +1.0
; 36 1 26 | 20 i
E. 3 (0.38y] (0.263| (0.20) +0.5
5i] 34| 25 | 18 o
.52 10.35)] 0.26y) (0.50)
50| 7.7 5143325 18
(0.80)| 10.79)} {0.52)} (0.34)| (0.25)] (0.20) 0.5
B4 | 87 61| 34 | 25 :
(0.88)] (0.89)] (0.52)] (.30} c0.25) -1.0
97 [ 53 | 35
(0.99)| (0.54)] (0.35} -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
] 3.5
0 |o5(10|15|20i25|30(35|40|45]50]|55 {
Over End (Blade up) -
Position Avant (lame levée)
Uher die Stirnseite (Schild oben}
m
KN
!
(1000 kg} 5
+4.0
+3.5
+3.0
26
3 ©55) +2.5
7B | 15
(o26) | (0.19} +2.0
321 25 | 18 g
(033 |0.26) | 0,19 +1.5
33 | 24 | 18 ;
(0.343] (0.25) | (0.19) +1.0
T 235 [ 18
(&312} 0.24) ] (0:18) +0.8
A5 [ 30 ] 22 [ 17
(0.463| (0an {023 (0.18) 0
SO 77 ] 45 ] 3.0 | 22 | 17
(0.80) | (0.79) | 0.48) | (6.3 | (0.23) | (0.18) -0.5
B4 | 6.8 | 45 | 3.0 | 2.3
(0.86) | (0.80} | (0.46)| (0.31)| (0.23 1.0
51 | A7 | 3.1
0.8%|0.48 w3z -1.5
-2.0
25
-3.0
-3.5
0 |o5]10[15[20|25130|35/40|45|50]55

Over Side - Position Gale - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE
Kx éfi _2 Long Afrm

steel crawler

KX 41 _2 Standarcarm  Balancer standard Stanciard Loffelstial
steal crawler chenille d'acier Gimmikefte
Cebin standard  Auvent Kabine sfand.
m
N
(TD(l;D kg) +4 5
+4,0
+3.5
+3.0
i +25
(03.312} +2.40(
3 5 | 3
{0.39) (5_35) (rfa::t) +1.5
(0.52) (n‘fﬂ) {na.ifé) 1.0
5. N N
(O 1 (0_523) (04.456) (03.37;) +0.5
¥ 6.5 4.8 3.7
(0.843{ (0.88} ) (0.49) { (0.38) 0
8.9 9.7 B4 4.8
(0.91){(2.99) | 0.68){ (047 -0.5
: 9.7 8.0 5.5
! (0.99)|(0.82) | 0.58) 1.0
H 4.6
! (0.47) -1.5
_ 20
: 2.5
: -3.0
: -3.5
0 |05(10|15|20]25|30(358140|45({50]55
Over End (blade down)
Position Avant {lame 4 terre)
(er die Stirmseite (Schild unten)
(mﬁ;’ kg} +4.5
: +4.0
+3.5
+3.0
1 +2.5
(O?fhuu) +2.0
(o?:én} '(éisgn) (62,'222) +1.5
3. 2. . H
(o,fo) (02.289) (5222) |*10
):’-d} (ua.éﬂs) (ulz?a)' (02.“'12) +0.5
54 | 36 2.7 zZ1 0
(0.58) (9.37) {0.273| (0.21)
8.9 5.5 3.8 2.7
(0.913| 0.56)}(0.37) | (0.27) -0.5
57 | 5.5 | 3.6
2.50) | (0.58 | 0.37 -t.0
4.8
(8.47) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 [D5[1.6;15[20|25|30]35[40|45|50]65
Over End (Blade up) '
Position Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite (Schild oben)
m
KN
* (1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
] +2.5
__ldap +2.0
3.6 2.6 19
{0.37}|40.26) | (C.20) +1.5
T34 | 25 | 1
(0.345) {0.25) (01,1%) +1.0
(0?51\2:',) (02.'245)' {u}.'ﬁa) +0.5
4.7 3.2 2.3 148
{0.48) {0.32)| (29[ (0.18) a
8.9 4.7 3.1 23
(0.91)} (0.48)} (0.32)| 0 24) 0.5
53 1 48 | 32
{0.94)| (0.49)| (0.32) -1.0
Y3
(-:?_47) -1.5
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 |05(10115}20|25(230|35[40(45}50]|55

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

Balancier puls long
chenilie d'acier

|.anger Lafelstiel
Gummi-Kstten

Cabin stand Auvent Kabine stand.
m
KN
{1600 kg) +4.5
+4.0
+35
+3.0
r A
a6, 425
3 2.9
(02.2?7) (0.20) +2.0
3.2 3.0 0
©.33)| 0.3 | .30 +1.5
X 3.8 3.2
g .37 (0.33) +1.0
57 | 42 | 35
© hgd .59 |10.43)] 035 +0.5
.3 6.4 4.6 A7 0
{0.85) | {0.66) { (0.47) [ {0.37)
5.8 7.e 9.7 8.5 47 3.5
(0.59) | (0.78) | 0.99) | (0.66) | 0 48) | (. 36) -0.5
8.4 8.7 8.9 5.9 4.2
(0.85)(0.59} | (0.90} { 0.50) | (0.43) -1.0
9.7 6.3 4.1 1.5
(0.89} | (0.64) | (0.42) -1.
-2.0
-25
-3.0
-35
c (0510|156 |20125|30(35|40]45!50 55
Qver End (blade down)
Positicn Avant (lame 4 terre)
Uber die Stimseite (Schild unten)
m
(1u§uN P +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
27
( (0.28 +2.5
7| 22
(0228) (0.23) +2.0
33 29 | 32
man]i00)| 03 +1.5
3.9 28 22
(0.40)} (0.29)| (0.22) +1.0
37 (.27 | 23
) (0:38)| £0.28)} {0.29) +0.5
5.4 A6 2.8 2.1 0
(0.55) (0.373| (0.27)] (0.21)
5.8 TE 54 35 28 2.0
£0.58); {0.78)1(0.55) | (0.36}} (0.27}| (0.21) -0.5
54| 671 54 ] 35 | 28
(0.85)] (0.99)] (0.55)1 {0.36)| (0.27) -1.0
&7 5.5 3.6
(0.83)| (0.56f (0 37 -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
o o510 1512025130351 40{45:50]|55
Over End (Blade up)
Position Avant (lame levée)
Uber die Stimseits (Schild chen)
m
X
(1om k) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
T
i .27 +25
2.7 20
.21 0.20 +2.0
32 | 28 | 18
0.5} 10.28) | 1020 +1.5
34 | 25 ] 98
(035 1d.25) | (6.19) +1.0
3.2 2.4 1.8
0391029 0.19) +0.5
45 | 31 ] 231 18 g
©.47) (0.323{ (0.24)] (0.18}
58 | 76 |46 | 31 |23 [ 18 05
{0.58);(0.78)]{0.473] {6.31) | {0.23)| (0.18) .
84| S0 1 47 1 31 ] 23 1.0
10.85)| (0.92)| (0.48){ (0.32) | {0.23)
52 1 48 | 5.2 15
(©.54}| 0.29)| (0.32)
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |o5|40]45|20]25(30|356]40}45|50;55

Over Side - Positior Céte - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

X 44-2 Telescope s Baiancier téléscopique AL_usziehbarerLﬁffeEsiieI
K “d= (contract) (refractg) (eingefahren)
rubbererawler  chenfleen caufchoue  Gummiketten
Cabint Cabine Kabine m

(1o§gm)|— +45
+4.0
+3.5
+3.0

4 oo +2.5
(03.'301) (cﬁfsﬂn +2.0
{ﬂ?‘ﬁu'f) (n?féas} (l:?éi;) +1.5
. 3. .
(CESD‘I) Ban (03334) +1.0
© i |con|win|o3s 0.5
K] 8.3 55 0
(1.01) | (e.64 |0 a8y
9.7 2.0 6.0 4.2
(0.99)|(0.02) } (0.81) | (0.53) 0.5
7.2 4.8
{073} | {0.45) 1.0
-1.5
-2.0
2.5
3.0
35
0 [05(10[15320(25130(|35;40|45(50]|55
Over End (blade down)
Position Avant (lame 2 ferre)
Uber die Stirmseite (Schild unten)

(105?1(9) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0

i (uz.é%) +2.5
(n%iaox) (c?.'3°1) . +2.0
5.0 3. . .
©.51) (0.339;. (éaz:'.) i +1.5
(ctf-u (c?_gz) (02.'234) +1.0
; i Z 130 [2
ﬁﬁ O 6o +0.5
8.3 4.1 3C | 0
(0.64) | (0.42) f0.37)
57 F 64 | 41 | 50 05
(0.99){(0.65) | (0.4 {0.31) -
85 1 41
{D.66); (0.42) -1.0
-1.5
-2.0
-2.5
-3.0
=35
0 [05110[15|20(26{3.0|35|40]/45|5.0|55
Over End (Blade up)
Position Avant (fams levée) -
Uber die Stirnseite (Schild oben)
m

(10;5341@) +4.5
+4.0
+3.5
+3.0

( {n%i«)go) +2.5
3.0 3.0
{0.31)[(0.31) +2.0
o1 3. ;
5] 50| a .5
(éﬁn (azkaa} (02.}212} +1.0
3.7 7 B
©35) Gam| 622 +0.5
5.5 3.7 2.7
(.57 0.38)} (028 o1
9.7 56 3.7 2.7
(0.59)] ©.58)| 0.3m)] ©-28) -0.5
5.5 3.5
(0.58) | {0.38) -1.0
-1.5
2.0
25
-3.0
: _ a5
¢ (05]|10i{15[20(25]|30(35(40i45]|50155

Cver Side - Position Cote - Uber die Seite

KX 41 2TelescopeA{rn Belancier téléscopique  Ausziehbarer Léffelstiel
™ (extend) (retracte) (ausgeiaren)
rubbercrawler  chenille en cautchouc Gurqmrkeften
Cabin Cabine Kabine m
KN K
(1000 kg} +4.5 1100
+4.0
+3.5
+3.0
1 (02.'212) 2.5
2. R R
(0.214)' (02245) +2.0
(0?255) (02.'255) +1.5 {
3.8 3, 3
@) |(0:32) {6 20 +10|
5. 3 N
@ h-ﬂi (0.523) (57389} {03,312} +0.5
0.7 6.1 4.3 3.4 0
(0.99)[0.62) }(0.44) | (©.35)
73 52 | 45 | 34 5
{0.75) (0.64)1{0.46) | (0.35) -
a.7 2.1 5.9 4.2
(0.99)] (0.83} | (6.60) [{0.43) 1.0
71 4.6 . 15
0.72) (0.47) E
-2.0
25
-3.0
-3.5
0 |o5it10l15|20t28 (30|35 ]40025]|50]|55 .
- £
Over End (blade down) [
Position Avant (lame & tarre)
tUber die Stimseite (Schild unten)
m -
(mggl ka} R ;(wu
+4.0
+3.5
+3.0
’. (02[212) 2.5 :
. 2.4 :
{02.214) (0.25) +20 :
(uz_éss) (uz.'zsﬁ) +1.5| (
38 a1 | 24 .
{0.29) (0.312) 0.25) +1,0 :
E&‘ {0%4?4) (03,312) (0;5) +0.56
6.3 . 3.0 23 o
(0.64)| ©0.43} (0.3%)} (D.24)
73 8.3 4.1 3.0 2.3 05
(0.75)] (0.64)| {0.423| (0.31)} (0.24) -
9.7 8.3 41 30 10
009} (0.54)| (0,42 | (0.31) -
6.4 4.2 15
{6.65)1(0.43) .
-2.0
-2.5
-3.0
=35
0 |05110(1.5(20[25]30]|35(40(45|50]|55 (_ N
Over End (Blade ug) )
Position Avant (lame levée)
{ber die Stirmseite (Schild oben)
m Kk
(10531@) 145 (100
+4.0
+3.5
+3.0
1 (02.'212) +2.5
{02.:?14) &'234) +2.0
25 | 23
{0.26) [ (0.24) +1.5 {
K ¥
(éf?a) (uz.ago) (02.23) +1.0
X 8| 23 |-
(34%) (uz.zas) (a,gz) +0.5
55 3.7 2.7 2.7
©.57)| (£.38) (0.28) } (0.22) 0
7.3 5.5 3.7 27 2.0
©.75) (0.57)| ©.38)} (0.28) | (0.2 -0.5
9.7 3.3 3.7 2.0
.59} w.5n| 038 028 4.0
86 3.7
(0.58) | {0.38) -1.5
' 2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |o5[10]15;20(25)30(s5(40(45]|50(55

Over Side - Position Cote - Uber die Seite
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,  LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE
KX 41 2 Telescope Arm  Balancier téléscopigue  Auszishbarer Liffalstiet
{cantract) (refract€) (eingefahren)
steel crawler chenifie d'acier Stahlketten
Cabin Cahbine Kabine m
KN
{1000 59} +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
i '(02.':3)) +2.5
o3| @3 +2.0
(6%'5?11) (ua.has) (0%&?4) +1.5
Gon| 00! @5 +1.0
6.0 3 .
© by (051} (1;44) (0:3.5‘5) +0.5
X 6.3 5
(3.00) | (0.64)] (6.48) 0
9.7 5.1 6.0 2
(0.69 | (6.53) 1 t0.61) | 10.43) -0.5
7.2 4.5
0.73{0.50) -1.0
-1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |o5]10}15]20{25[30]35[40]25]50]55
Over End (blade down)
Position Avant {lame a terre)
Ober die Stirmseite (Schid waten)
+4.5
+4.0
+3.5
+3.0
i (:fiagn) +2.5
(a3.E101} (0?&91) +2.0
(cf.éam (aaf;a) (35&) +1.5
75 | 5 X §
_ o G| 7% +1.0
b- (0 45) {011.'323) {0%245) . +0.5
. 6.6 3.1
{0.67) (u 44) {0.32) 1]
8.7 6.6 3.1
(99 fu.67) (0_44) (0.32) -0.5
6.7 4.3
0.68)|10.44) -1.0
-1.5
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
¢ [o5|1.0|15|20]j25|30(|35]|40|45]|50155
. Over End (Blade up)
Posiion Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite (Schild oben)

im
+4.5
+4.0
+3.5
+3.0

3 (cﬁégu) +2.5
(;301) (os.i?n +2.0
050 0 58] O30 +1.5
1. «:04.'401) (02 iagn) (cﬁ'zzs) +1,8
I | '(na'aag) (02 zag) E +0.5
5.8 3‘.8 -
(0.58)| (0.39) (o.zs) a
9./ EXd i 2.7
c0.99) (0.59) | ©0.38)1 (©0.28) -0.5
8.7 3.8
0.59} | (0.39) -1.0
-1.5
2.0
2.5
-3.0
35
0 |os4110]45|20|25|30(35|40[45]|50!65

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

- TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX @1 2TelescopeArm Balanciertélascopique  Auszishbarer { Gffeistiel
(extend} {retracté) (ausgefahren)
steel crawler chenille d'acler Stahlkeiten
Cahin Cabine Kabine m
KN
(1000 kg} +45
+4.0
+3.5
+3.0
¥ 3
©22) +2.5
23| 24
(024} {025 +2.0
(c)2 '255) (n?f'zsm +1.5
37 2.8
0.8 (o sz) (0.25) +1.6
© (05.512) (0 39) (u:s.ffz) +0.5
N 6.7 3.4 0
(0.99) J{0.62) (0.44} .35
7.3 63 4.5 3.4 05
(0.75) (0.84)1(0.48) | (0.35) .
57 | 61 [ 58 | 42 a0
(0.99)} (.93} | (0.60) | {0.43) -
7.1 4.6
{0.72) | {0.47) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
o |o5|10l15f20|25(30(|35{40i45](50](55
Over End (blade down) o '
Position Avant (lame & terre)
Uber die Stimseite (Schifd unten)
m
(min%\lkg} +4.5
+4.0
+3.5
+3.0
7 .(5-212) +2.5
3%
(0?214) {0.;5) +2.0
25 | 2.5 p
@20 0.2 +1.5
a7 3.1 2.5
. 33) 10.32)[ (0.26) +#1.0
3.3 2.5 n
(u 43) .30 028 +0.5
BB 53| 34 0
{0.57) (0.44) (0.33)} (0.25)
75 681 43 1 a1 | 24 05
(075 @67} 0.44)] ©0.32)] 0.25) -
9.7 B.6 43 3.1
0.99)] (087 (0.49){ [0.32) -1.0
5.7 | 48 15
(G.68}| (0.44) -
-2.0
2.5
-3.0
1-35
0 |o5|10|15[20|25[30[351406|45(5.0(55
Qver End {Blade up)
Position Avant {lame levée)
Uber die Stimseite (Schild oben)
m
KN
(4000 kg) 45
+4.0
+3.5
+3.0
7.
Y e +2.5
{n%‘;?z} ((f;;s; +2.0
2.5 2.3
(0.26)] (024 +1.5
(ua.ga) (03.'301) (é'z::) +1.0
30 | 23 [ 2.
@] @30| dy +a.5
5.8 3.8 2.8 2.1 0
(€.58)| (0.89){(0.29)| (0.22)
73| 56 | 3.7 | 27 | 21 0.5
0.75)| (0.58)| (0.38) | (0.287| (©.22) -
37 ] 58 [ 57 [ 27 a0
(0.99)1(0.58) | (0.38} | {0.28) N
57 1 38 1.5
(0.59){ (0.39) a
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |05]|1.0{15t20(25]|30]|35(40|45|50/(55 |

Over Side - Position Céte - Uber die Seite



B84 =
LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE
KXY 61 -2 Stndardam  Balancier standard Standard L bffelstiel KXY 61 mgd longarm Balancier plus long Lofialsial lang

rubber crawler  chenille cacutchouc Gummi-Kette rubber crawler  chenilie cacutehouc Gummi-Kette
Canopy Auvent Schutzdach Cangpy Auvent Schutzdach
m m
(1000 kg3 +4.5 (1000 kg w45 0
+4.0 +4.0
+3.5 +3.5
4.6 .9 .0
©in oo +3.0 @) +3.0
.| 5 F .| 5 4.2
1 ((55.501) (t;:fs) 2.5 (;401; (er; (0.43) +2.5
7 . 5.2 . 5.5 ] B 4.4
oyl cenlcs o5 +2.0 .55 | (0,50 0480 0. 45) +2.0
R .. 3 R 8 ¥] 4.7
(u7.712) (05.589) (a.sza) +1.5 L (05.513) (uﬁ13) (05.53) {0.48) +1.5
87 8.1 6.4 5.4 9.7 4 59 5.1 48 ;
{0.99) [(0.83) [ (0.65) | (0.56) +1.0 {0.99}|{0.75) | {0.60} | (0.52) [ {D.47) +1.0
. . X B.3 6.5 5.4
@ sy ol wbn |0 +0.5 © (0.35)| (0.66) | (0.55) +0.5
B8 6.9 58 n 8.7 4.8 5.5 1}
a1 |7 lesn 0.89)| (0.69) | (0.57)
8.5 6.6 8.7 6.7 5.4
.87 | .68 -0.5 (0.89 | 059} | (055 -0.5
{U‘{LIST) -1.0 (l:?i:s} (&324) -1.0
(07. :ﬁ;) -1.5 (ug.'anz) (ub:é{‘s) 15}
2.0, 075 20)
-2.5 25|
3.0 30| -
. I -3.5 -35|
0 :05|1.0!15(20;25]30 35140 |45(50]|55 0 (0510115202565 |30(3.5|40|45 50|55 py :
Over End (blade down) Over Ead (blade dawn) {
Position Avant {lame 4 terre) Position Avant (lame & terre) :
{ber die Stirmseite (Schild unten) (ber die Stimssite {Schild unten)
(10?3‘1:9) +4.5 (105?1(9) 45 1 ¢
+4.0 +4,0]
_ +3.5 +3.5
(uff?] ((ffs) +3.0 (u‘fﬁ) +3.0.
501 44 o[ 47 1 55
[ @anieas +2.5 i ©anl@aniein +2.5
72 | 58 4.3 3.4 E . . .
.74 | 0.5 | @ia | 038 +2.0 afsss) o045 10,35 +2.0
1.8 8.5 4.2 3.3 H 7.8 3.6 | 4.2 3.3
{0.78) | {0.56) | (D.43) {(0.34) } . +1.5 (0.81) {{0.5731(0.43) | {0.34) +1.5 s
5.2 4.0 3.2 13 753 4.0 3.2 28 i i
(0.5% }0.21) ] (0.33) | . +1.0 . Lo |wsalpan]e.an |0z 131.0| ]
. 8.9 5.0 3.9 . 8.9 50 28 3.1 Tie B
3 @mlosn| e o +0.5 ?:"—- m7m|©51; o] gan 05
B.8 49 3.8 31 1} . 87 | 4.8 3.8 a.0 o
{0.70) | (2.50) | {0.39) {032} (0.69) | (0.50)|(0.39) [ (0.31}
8.7 6.9 4.9 EX:] 8.7 6.7 4.8 |37 30
{0.99) 071 | (6.50) ] 039y -0.5 (0.98)] 0.69) | 0.49) | (0.38) | (©.31) -0.5
74 1 50 30 58 |48 | 37 10
(6.72) § (0.51) : (0.88) | (0.49) ) (6. 38) - i
7.3 7.8 5.0
©.74) -1.5 ©.71}| 5N Ml
-2.0 o8 20] i
25 25] |
-3.0 -3.0
_ _ 35 _ 35|
0 |o5]10[15|20]25730}85(40(45]50](55 o [asl10|15]20|25(30]35]|40[45]50]55 L.
Over End (Blade up) : Over End (Blade up} ;
Position Avant (lame levée) Pasition Avant lame levée) i
Uber die Stimseite (Schiid chen) (ber die Stimseite (Schild aben) :
m m I
Ki I
(1060 kg3 +4.5 105D ke) +#5 | @
+4.0 +4.0
+3.5 5|
ounlo +3.0 @) +3.0p !
5.0 § N .3 !
[ @51 | a8 ' +2.5 1 I +28]
7.2 | 5.4 1 &1 [ 32 X . . 32 |
.74 (055 | (0.82) | (0.32) +2.0 o 0s0) @z 038 20
71 5.1 3.9 3.1 - T3 9.2 4.0 EN] t
0.72) | 0.52} | (0.40{ (0.32) [+1.8 075 |osntoanicaz] +1.5)
%5 | 3.8 | 30 BF 140 1 5.8 | 3.0 | 24 ;
0.50) (0.38) | (0.31) +1.0 (.58 (0.50)| 6.39) | (©.31)| 0.25) +100
6. N 3 X . N 3.6 2.9 H
bt wass © 5| 0 38 +2.5] - @5} 040,37 @ 30) =5
5.4 46 | 36 238 6.2 4.5 3.5 2.8 H
0.65)] (0.47)| (037 {030 0 (0.53)| (0.46) | (0.36) | (0.28) 0 ;
57 5L 46 | 36 (%3 82 | 4.5 | 35 | 2.8
{0.99) (0.65)| (0.47) | (0.37) 2.5 (0.99) (6.63) | (0.46}) (03;356) (0.29) -0.5 :
.5 ) 3 35 . H
(os_as) (ﬂa) -1.0 cnée::t) {0.46)] (0.36) -1.0 '
87 5.4 | 4.6
(0.59) -1.5 (0.65} | (0.47) -1.5
-2.0 (n-lt'?‘ts) 2.0
2.5 -2.5
2.0 -3.0
. -3.5 E -3.5
0 |e5110|+5|20(|25|30|3s5l40 4550|658 ) o |o5]|10[15]120[25|3.0]35/(4¢ 455055

Over Side - Position Cote - Uber die Seite

Over Side - Position Cdte - Uber die Seife



e

|

—
f=]

|

Sl&

|

J t

o

oo}

o

oo la|o]v|o]n] "]

WLojelw|o|nlo|njo|n]

L™ejujoju]|o]v]

NGO 0| D0 o] o]

Lo =

!

85

| LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 61 _2 Standardarm  Balancier standard Standard Lifelstiel
stael crawler chenille acier Stahi-Kette
Canopy Auvent Schutzdach
m
KN
(1000 ka} +4.5
+4.0
+3.5
(c:f:q +3.0
7 50 I 4
©.51) (1;459) +2.5
7.2 8.8 | 5.2 5
©.7310.60) | 0.5 (c:sgn}' +2.0
7. y ;
@m0 | ot +1.5
8.7 8.1 6.4 5.4 1
(0.09)] 0.8 | (0,651 | 0,58 +1.0
8.8 6.8 5.6
© sl ©.0m | 059 058 +6.5
8.9 6.9 5.6 o
@80 .71 .57
B, y
won| o 0.5
(o?,'?an -1.0
(07.'745) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-2.5
01051011520 |25(3.0]|35 4.0]145|50;55
Over End {blade down)
Position Avant (lame 2 erre)
Ober die Stimseite {Schild unten)
KN -
{1600 kg) +4.5}¢
+4.0
+3.5
X
- 0ok +3.0
50 | &
i (0.51) (&467) +2.5
72 1 58 | 45 | 83
©0.73)| ©.80) § (0.465) | (0.36) +2.0
7.9 BT [ 43 | 34 )
(0.80) |10 58y 02y L0 38) +1.5
5.4 42 3.3
19.55) | (0.43)1(0.38) +1.0
73| 53 [ 4 X
winlo iyl diy +H.5
72 {53 | 40 | 3.2
©.73) | (0.53 | 0.3 [ 033 0
57 TR 1 (a6 ] [
(0.90) o7y lwisn | way -0.5
73 1 59
(©.75) [ (0.58) -1.0
7,
(0_735) -1.5
2.0
2.5
-3.0
3.5
0 [05]10]15 20{251i30(35 4014515055
Over End (Blade up)
Posttion Avant (fame levée)
Uber die Stirnseite (Schild cben)
m
(2000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
(n‘ff“.') +3.0
5.0 X
] 5 o ny +2.5
7.2 2.6 B .
o osn | 0as .54 +2.0
7.3 53 4.1 2.2
.75 [ {0.54) | (0.42) | (0.23) +1.5
5.1 . ..
(0.52) (na.a.gu) (u?:fz) +1.0
6.6 4.9 3.8 31
(0.68)} (0:50)}.(0.39)| (0.31) +0.5
6.6 48 3.7 3.0
.60 (0.49)! 0.38)| (0.31) Q
8.7 6.6 4.8 3.7
{0.89) 1088y 049 | (0.38) 0.5
57 [ 45
(0.69) | (0.50) |- ~1.0
(07.'701) -1.5
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 jo5|10[i5f20]25]s0l35[40]45]|50]55

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

KX 84.2 lmgam Balancier plus iang Lifielsdel fang
steel crawler chenille acier Stahl-Kette
Canopy Auvent Schutzdach
m
(1u§3l k) +4.5
+40
+3.5
(64.1101) +3.0
r X . 42
(&401) (u‘f412) (043} 2.5
5. 4.9 4.6 4.4 +9.0
(0.56) | (0.50) | (0.48) | (0.45) L
8.1 6.1 5.2 4.7 1.5
(C.82)1 {0.62)|{0.53)!1{0.48) B
97 §f. 1.4 5.9 5.1 4.8 +1.0
10.99) {0.75) | (0.501{{0.52) | (0.47) .
8.2 6,4 5.4
@) b-ﬁ 0.85) | 0.68 [ 0.55) +0.5
B.7 6.8 5.5
(0.89) | (©.69)](0.57) 0
8.7 8.7 5.4
(0.89) | (6.69) | (0.55) -0.5
51 | 6.3 10
(0.83) |{0.64) L
8.0 8.7 15
10.92) | {0.85) -1
) 2.3
(0.73)| ©.54) 20
-2.5
-3.0
-3.5
0 j05(10|15|20125]3.0(35{40(|45}50(5.5
Over End (blade down)
*Position Avant {fame 4 ferre)
Uber die Stimseite (Schid unten)
KN
(3000 kg) +4.5
+4.9
+3.5
4,0
A +3.0
N 4.1 3.6
/ (&401) ©.42)|(0.3n +25
55 48 1 46 | 35
(0.5 1 50y} 0,483 | (0 36) +2.0
8.1 5.8 4.4 34
.82)l0.59) | (0.45) | ¢.35) +1.5
78 [ 55 | 42 | 23 | 27 o
. ©.7n|0.56) | .43 0.30 [©.28) k
ﬁ 72 | 52 | 40 | 32 | 105
(0.73)[(0.53) | (0.41} }{0.33)} .
T 51 | 38 [ 32 0
©.72y|0.52) | 10,4011 0.33)
97 §J 7.0 5.0 349 3.1
.97 |51 ©40)| @3 -0.5
71 | 50 | 38
.72 ] 051 [ 0.40) -1.0
75| 5.3 15
©.74)(0.53) -1,
7.8 5.3
(0.78) | {0.54) -2.0
2.5
-1-3.0
3.5
0 |05{10{15[20]25[30|35[4.045]50(55
QOver End (Blade up)
Position Avant (lame levéa)
Uber die Stirnssite (Schild oben)
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.G
+3.5
4.0 B
{0.41) 3.0
4.0 4.1 3.4
i (0.4 | (0423 | 0.35) +2.5
55| 48 | 43 | 33 o0
(0.56) | (0.50){ (0.443 (0. 34) -
7.6 54 4.1 3.2 +15
(0.77y{(0.55} [ (.42 { (0.3 -
58 [ 61| 38 | 341 T 35 o
{0.71) | (D.52) | {0.40}| {0.32) | (0.26) B
6.6 4.5 3.8 3.0 0.5
(.67} (0:51)] (0.39) | 0.31) .
6.4 4.7 3.7 3.0 o
(6.653| 10.48)| 0.38)] (.31
57 B4 | 46 ] 35 ] 3.0 o5
{0.99} {0.68) {0.473}(0.37)](0.31) -
55 | 47 ] 35 A0
{0.68)] {0.47)| (0.37) R
55 | 38 a5
(0.88) | (0.49) -
76 5.3
(0.76)| (0.54) 2.0
2.5
-3.0
-3.5
G |05(10]15i120|25|30135[40]|4.5]50]55

QOver Side - Postticn Céte - Uber dia Seits
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

Loffelstiel lang

KX 61 _2 Standardamn  Balancier standard Standard $offelstiel
rubber crawler  chenille cacutchoue Gummi-Kette
Cabin Cabine Kabine
- m
(10}5{3\‘ kg) +4.5
+4.0
+3.5
T
{04.47) (5‘.590) +3.0
7 X -
(u?sun (cﬁfg) +2.5
7 : 3 X
(0,724) (05.590) (05.523) (0?590) +2.0
(55'12) (u?'sag) (n%'sza) .5
571 61 ] 64 | 54
(0.9 (0.83) | (0.55) | 0.58) +1.0
35 | 60 | 55
@ s .60} | (0.59) | (3.58 +0.5
35 |60 | 56 0
.31} |wsn
55 | 6.8
(0.87) | 0.68) -0.5
75
.77 -1.9
7T
.5 -15
-2.0
25
-3.0
-3.5
0 105|10)15|20([253.0(35|40/[4550(55
Over End (blade dowri)
Position Avant (fame 4 terre)
Uber die Stirnseite {Schild unien)
K
{1003'3:9) 45
+4.0
+3.5
T5 | 4
@il oo +3.0
r o |wih) +2.5
72 156 49 | 3.
.72y} (0.80 [0 50 (55.359) +2.0
585 | 6.2 [-47 | 37
(©.57y1¢0.83) 1048 | (038 +1.5
56 ] 46 | 38 ’
(©.60) | (047} | (0.37) +1.0
T ET | 4 ¥
75}' P ) (uaf:??) +0.5
7B | 58 | 44 [ 5
(080 | 0.57) | ©.45) | 0.38) ¢
57§ 78 | 58 [ 44
©.29)fw.0){0.57 | (0.44) -0.5
i 50 | 57
0.52) | (5.58) -1.0
74
(0.74) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
o 05 1.0315|20]25|30/35|40|45150(55
OverEnd {Biads up)
Position Avant (lame levée}
Uber die Stimselte (Schild oben)
m
(wggl kg) +4.5
+4.0
+3.5
T ;
04n| o +3.0
[ ©51) (0 48) 2.5
72| & X X
©.74 (o_s%) (t?.f?) {ua,as'r) +2.0
75 |58 ] 4d | 35
(0.81 | (0.80 | 10.45) | {0.36) +1.5
55 | 4. .
{0.56) (04.43;) (ua.a%) 1.0
737 5. ; .
wia| o an | wan| o +0.5
T2 [ 52 ] 61 | 3.3
.73 .53 m.an [w0.ae 0
5.7 72 | 52 | 4a
(9.69 ©.74)| .55 | 042y -0.5
73 | 53 -
(0.75)} {0.54) -1.0
73
©.74 -1.5
20
-2.5
-3.0
-3.5
0105101542025 (30]35i40!45](5.0 5.5

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

KX 61-2 o

Balancier plus long

rubber crawler  chenlle cacutchous Gummi-Keite
Cahin Cabine Kabina
m
(chgkg) +4.5
+4.0
+35
30
(0,41} +3.0
7 IT ] FA Tz
(a1 (0.42) [ 0.4 +2.5
551 48 | 45 7 44
(0.56)| (0.5} | (9.25) | (0.45} +2.0
1] 81 | 52 | 47
0.83)| 1053 | 0.53) | .48 +1.5
97 ] 74 | 58 | 51 | 48
.09y 0.75 ] (0:60) | (0.52) | 047y +1.0
B3 | 65 | 64
@] o (0.85) | (0.66) | (9.55) +0.5
B7 | B4 | 55
(0.89)| (0.66) | (0.57) 0
&7 | 8.1 | 54
(0.89) | (0.62) | {0.55) -0.5
31 | 64
(0.83) | (0.64) -1.0
50| 6.7
0.6 (0.68) -1.5
7.4
{9.76) 20
-2.5
-3.0
-3.5
0 |05]|1015(20125i130(|35{40:45(|50]|55
Over End (blade down)
Pasition Avant lame 2 tetre)
Ober die Stirmselte (Schild unten)
KN
{1605 kg) +45
+4.0
435
an) ¥3.0
O ]
i (0.41)] (0.42) | (0.43) +2.5
55 [ 48 | 46 | 38
(0,563 0.50) |{0.37) |(0.39) 2.0
BT | 60 | A7 | 3.7 ’
.83 | 0.63 | 030 | 0.33) B ]
57 [ 58 | A% | 36 | 30 p
.44 | 080y | (028} 0.5 | 0.30) +1.0
78 | 57 | 44 | 3.5
?i @©.80) | (0.58} | (0.45) }10.38) 0.5
77 [.55 | 43 | 3% o
78| 058 | (0.4 ]10.35)
97 1 77 | 55 | 42 [ 35
.59} (0.78} | (0.56) | 10.43) [10.35) -0.5
77 | 55 1.43
(.79)  (0.56) | {0.44) -1.0
78 | 58
0.81)}{0.58) -1.5
TA
{0.76) -2.0
-2.5
-3.0
-5
0 |DS5|tD}15 2.0_ 25|30 (|35]40(45i50]55 {i
Over End (Blade up)
Position Avant {lame levée)
Ober die Stirnseite (Schild oben)
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
+3.5
X
(0.41) +3.0
40T 41 | 37
1 o4n|0.en|ean +2.5
55 | 48 | 43 | 3.6
(056|050 | (0.471 | @37y +2.0
31 | 58 | 45 [ 38
(.83 (0.60) [ (6.45) | (0.36) +1.5
75 | 55 | 43 | 3.4 | 28
{0,773} (0.58) } (0.44) | {0.35) | (0.28) +1.G
721564 ] 4171 33
073 050|042 038 +0.5
TO [ 51 ] 40|53
072|052 041|033 0
5 T6. | B4 | 40 | 53
(0.99) ©.72|{0.52)}(0.41) }10.33) 0.5
74 8.4 .40 |
0.72)}{0.52)| {0.41) -1.0
77 | 52
{0.74)] (0.53) -1.5
z)
(o??a) -2.0
-2.5
-3,0
-3.5
O |06(9.0|15|20|26|30|35(40 25|50(55

Over Side - Position Céte - Uber die Seite
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KX 6 1 ,_2 Standardarm  Balancler standard Standard Loffelstie! KX 61 ,,2 longarm Balancier plus leng L&ffalstia! lang
stes] crawler chenille acier Stahl-Kette : steef crawler chenille acier Stahl-Keite
Cabin Cabine Kabine Cabin Cabina Kabine
m m
KN KN
(1000 kg) +4.5 (1000 kg} 4.5
+4.,0 +4.0
+3.5 +3.5
((;167] +3.0 {04401) +3.0
- y ¥ - - -
] (05,501) (;.439) +2.5 (04.4(31) (0‘%412) (94.423) +2.5
72 | 58 | 55 [ 4% 20 55 [ 46 | 45 | 44 20
(0.73) | (0.803} (0 53) { (0.50) - {0.58) | (0.50) | (0.48)| (0.45) -
701 58 | 5.2 5 37 | B [ 52 | 47 15
0.72)] (0.59) | (0.53) . (6.82) [(0,62) | (0.53)] (0.48) .
9.7 1 83 6.4 5.4 +1.0 8.7 74 | 59 5.1 4.5 1.0
(0:99)] ¢ 83 | (0.85] | (0.56y - ©.09)10.75 | .50 {{0.52) [ 10:37) :
i B8 | 68 | 58 B3 | 84 | 54
O ey @.60) | 0,69 | 0.58) +0.5 ] (@] - (0.65) (0.68) (0.55) +0.5
8.9 6.9 56 0 8.7 6.8 5.5 0
(0.913|(0.71} (0.57) (0.8 | (0.69) | (0.57)
55 | .65 05 57 | 8.7 | 54 s
{0.87};(0.68) + {0,80) { (0,88} {0.55) -
76 1o B1 { 63 j 1.0
0.rn - : (0.83|(0.54) :
e -1.5 : @i i0ss -1.5
78] 5.
-2.0 .78 (0.5:{1) -2.0
2.8 -2.5
-3.0 . -3.0
_ 3.5 _ -3.5
0 j05(10f15|20|25(30(35[40f45[50](55 0 [05]|10(15|20|25|3.0[{35|4.0|45[50/[55
Over End {blade down) Over End (blade down)
, Position Avant (lame a terre) Position Avant {lame & terre)
; (ber die Stirmseits (Schild unten) Ober die Stimseite (Schild unten)
KN HN
(1on0kg)| - +4.5 {1000 kg) +4.5
+4.0 +4.0
+35 I 35
75 70
A7) *3.0 0.41 +3,0
St AR 0] &0 | 40 -
H i (©.51)[(6.47) +2.5 i .21 (0.2 | 0.41) C o jt2b
; 72168 | 50 | 348 BT 48 | 48 | 40 i
: .79 [t.8m | 051 | 0,30 +2.0 .58 | 0.50) | 0.485 | (04 +2.0
80 [ B84 | B3 | 3.0 ey - ) 81 | 81 | 48 | 3.8 Py
£0.80)[(0.68) | (0.5 | ¢0.40) . 0.82}| .62 | (0.503 | (9.40)] 1.
BA | &7 [ 38 1.0 T8 | 64 | #.7 | 38 | a4 ~Te1.0
©.82| (0.4 | 0.38) . HO:87 | (0.89) | 043 | i0.38) [ 0.57) .
E{ B [ 88 [ 48 137 06 g_‘ 83+ 5.8 1 48 [ 57 08
(9.83) |{0.80) | (0.47) | (0. 38 . g ] (0,83) |{0.80)H0.47) | (6. 37) i
81 | 58] 46 5 5.7 | 0 B, ’Lﬁ'}' 44 | 34 0
0.83) [ (0.80) | (0.48) f r0.38 {0.8%)|(0.58} | (0.48): 495.%7)
u.lf A& 5,8 | 45 0.5 7 e [ 6 ¥ I K 0.5
{0.59)§(0.8%) | (0,80 F (0.28) U, ] (2,081 50,813 | (0,883 | 0,48) {10.87) =4
3 X ] A0 00 | B.7 | 84 10
: ) (B.84) ; (0.60) “1. {0.801{(h.58) | D.45) “1.
i {J%ss) -1.5 (na.éza) (a?énn) i 1.5
751 53
-2.0 0.79) [ 0.58) -2.0
2,5 _ 2.5
-3.0 =30
3.5 ‘ _{-3.5
0 |05]40(15]20(25[30(35/40145|50(55 olos|t10(15|20]25|30i35(40)45(50(55
Over End {Blade up) Over End (Blade up)
Position Avant (lame levée) Paosition Avant (lame levée)
Uber die Stimseite (Schild oben) {Iher die Stimseite (Schild oben)
m m
KN
(1000 kg) +4.5 (1060 kg) +4.5
+4.0 +4.0
+3.5 +3.5
7. X
©4n +3.0 o +3.0
50 | 48 X . ;
1 0,57 | 0.49) +2.5 ! ) (;401) (;.412) (03.3%) 2.5
72 | 58 | 47 | 37 5 A E | 3.
(0.73)§ (0.60} | (0.48) | (0_38) +2.0 (0.56) (0.5%} (61.46) (C‘ESTS) +2.0
81 | 50 | 46 | 36 84 1 80 | 45 | 88 5
(.83)1(0.813| (048} [{0.37) +1.5 (¢:32){ (0.62) 1{0.47) | (0.37) -
5.7 4.4 3.5 4.0 7.8 5.7 4.4 3.5 29 +1,0
(0.58} {0.45) | (0.36) : {0.79)| (C.58) | (045} | (¢.36) | {0.28) :
7.5 5.5 43 1 35 +0 7.4 3.4 4.3 3.4 +0.5
(0.76) | (0.56) : {0.#43( (0.38) . .5 | (0.76)} {0.58) | (0.43) } (0.35) -
74 5.4 4.2 3.4 7.3 53 | 44 3.4 [’}
(0.76)} (0.55) | (0.43) ) {0.35) 0 .74 ] (0.54){(0.42)] 0.39)
5.7 75 [ 54 | 42 0.5 0.7 72 | 5.3 | 41 | 34 0.5
(0:98) (0.76}) (0.55) [ {0-43) % {0.98) (074} (0.54) | (0.42} | (0.34) ]
75 | 55 7.3 ; 4.1
©.770| 5 -1.0 (.75} 0.54)) (0.42) -1.0
T3 15 75 1 6.4 13
(D.75) . (0.76}| (0.55) ‘
2.0 RENPEA 20
-2.5 -2.5
-3.0 -3.0
-35 =35
0 |os5t1015i20]25 30135 40|a5(50(55 0 |05]10(15|20!25|30/(|35{40|45]|50]|55
Over Side - Position Cdte - Uber die Seite Cver Sideé - Position Cite - Uber die Seite
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KX 71 _2 Standard am Balancier standard Standard Loffelstie!
. rubbergrawler  chenflle caoutchous Gummi-Xeite
Canopy Auvent Schutzdach
m
“N
{1000 kg) *4.5].
+4.0
¥
0.5 +3.5
35 | 54
(0.50){0.52) +3.0
) 54 | 53 | 53
0.55) | (0.54) | ©0.54) +2.5
78 | 66 | 58 | 55
0.79) | (0.67 | (0.50) | 0.57) +2.0
- 716
b ({E;s) wan 1.5
57196 | 75 ] 6.4 | 57
©.99)]0.98; | (0773 | (0.65 | (0.58) +1.0
- 32 | 6.8
© et .83 | (0.69) +0.5
la.s 59 o
(0.56) | (©.70)
8.5 | 67
[0.55)} (0.68) -0.5
7
N (0_779) -1.0
51
(0.83) -1.5
6.4
(0.85) -2.0
-2.5
-3.0
. -3.5
¢ |os|10|15[20i25130135]|40][45]|50](55
Over End (blade down)
Position Avant (lame 4 terre)
Uber die Siimseite (Schild unten)
KN
(1000 kg) +4.5
i +4,0
T
oo +3.5
o | 53 .
(0.50)} {0.52) +3.0
54 | 53 | 47
i {0.55} | (0.55) | (0.28) 2.5
86 | 53 | 48 e
(0.79|(0.57 | (0.60) [10.47 .
75 | 57 | 45
(077 | ©.58y | (0.48) +1.5
72 .55 | 44 | 36 0
.09} §(0.73) | (6.56) | 0.45)| (0.3 -
E 1.0 A 3 +0.5
0.711(0.55)] (0.44) 5
78 | DB f 68 | 531 43 T
(0.80) [io.2my 0.7 |40.50) { i6.93)
5B | 52 | 42 s
(0.70 | 0.53) | (0.43) .
97 58 | 53 10
(0.9} .70 (0.59) .
7
(0.71) -1.5
X3
(0.45) -2.0
-2.8
-3.0
-3.5
0 105110{15|20{25{30;35(40|45(50155
Over End (Blade up)
Position Avant {lame levée)
Uber dig Stirnseite (Schild cben}
m
KN
{1000 kg) +4.5
+4.G
%)
(051} +3.5
%9 | 5.
(©.50) | (0.52} +3.0
54 | E3 | 4,
i (0.55) ! (0.54) (0.423) +2.5
76| 66 | 53 1 41
0.79)] (0.67) 1 {0.59) | (0.42) +2.0
93 | 67 151 ] 40
.59 @88 fes2)] 041) +1.5
B6 | 63 [ 48 1 38 | 33
(0.88}| (0 £5)| (0503 0.40) | (0 33) +1.0
B4 | 61 | %8 | 3.8
(0:85)| (.62 | @.19)| (©.39) +2.5
T8 | B3| 60 | 4.7 | 58 Py
(0.80)] (0.85) | {0.67) | 0.48) | (.39
EX] 83 | 60 | 46 | 38
10.99) (0.35)} {0,613 | {0.47)] (0.39) -0.5
84 | 6.0 | 37
(.86 10,611 0.483 -1.0
T8 | 61 -
(0.88y| 0.63) -1.5
(05.545) -2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |05]|10|15{20]|25|30(35140(|45](5.0 5.5

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

KX T2 ingam Balancier plus fong Effelstiel lang
rubber crawler  chanille caoutchoue Gummi-Kette
Canopy Auvent Schutzdach
m
KN
{1000 kg) +4.5
+4Q
a7
(0.48) +3.5
T [ 48
(64.46) {0.49) +3.0
) 38 47 | 48
(0.67)| (0.48) [ 0.49) +2.5
54| 67 | 53 |51 | 50 +2.0
.65} | (0.5m | {0.59) | i0.52)] 0.5%) }
73 | 62 | 55 | 5.2 5
(0.74)} (0.63){ (0.58) | (0.53) -
33 | 77 | B.d | 54
.01y }0.72) [ {0.62) | ©.55) +1.0
78 | 65 | 58
@ ~d 0.79)|(0.65) | {0.57; +0.5
TE2 5.2 | 87 | 5.7 G
(0.54) (0.84) | (0.69){ 0.58)
57 543 ] 6,7 o
(0.59) (0.55)1{0.59) .
75 162
(0.81)1(0.69) -1.G
851 6.7 a3
{0.90}] (0.59) .
(0.36) -2.0
2.5
-3.0
] 35
D |05{1.0115;20(25{3.0(35(|40|45(50]|55
Over End {blade down)
Position Avant {lame 3 terre}
Uber die Stimseite {Schitd unten)
KN
~ {1000'kg) *_4-5
+4.0
7
(0.48) 3.5
35 | 47
(0:48)| (0.48) +3.0
TE a7 [ 4.7
) ©.47) |0 48} |(0.28) +2.5
64 { 57 | 538 | 48 | 3.7 20
0.65) 0,59 | (0.54 | 0.47) | 0.38) -
57 | 731573538 1.5
(0.99]0.74y1 (.58} (0.48) [ 10.37) *1.
i 72 P55 | 44 | 3.5 -
(0.731(0.56) 0.4y | 038) +1.0
GE 6.5 | 54 F 4z [ 35
ﬁ‘ (0.98) |{0.70) ] {0.54) { {D.43)| (D.36) +0.5
B2 | 55 |67 |52 | 42 | 34 0
(0.54)1(0.87) | (0.69) | {0.53) 0421} (0,35
95 | 67 | 51 | 43 Y
0.97) {(6.68) |(0.52)| ©0.22) .
9,7 95 | 67 | 5.3 | 4.2
(0.9 (.07 | 0.88 | (0.52) | 0.42 -1.0
5.8 | 52
(0.59) | (0.53) -1.5
(us.i:fs) -2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 |os[10[15[20]25]a0las|40ta5;50]s5 ‘
Over End (Blade up)
Position Avant (lame levée)
Uber die Stimseite (Schild oben)
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
7
(0.48) +3.5
E [ 42
(04.46) (0,43 +3.0
6 [ 47 [ 42
( 10.47) | (0.48} | (0.43) +2.5
64 | 57 | 53 | 41 | 3.3
(.65 |(0.58) | (054 | 0.42){ ©.30) +2.0
54 | 6.7 | 51 ] 40 [ 3.2
(©.98) | .68} | [0.57) ; (0.41) | {0.83) +1.5
57 |63 49 | 3.9 | 3.2
(0.89) | {0.85) | (0.50}] (0.40) {n.::a +1.8
53 | 60§ 47 | 38 | 3.
('0.53:.) (0.62}| 0:48) | (0.39) | {0.32) +0.5
52 [ 87 |58 | 46 | 5.7 | 33
.84y (0.22){ ©.60 | 0,47 | 0.38)[ (0.3 1) 0
X) 4 [ 58 | 45 | 3.7
0.59) (©.23)|(0.59)] (0.46) | 0.37) 0.5
8.2 5.8 4.5 a7
(0.83) ] {0.60}| (0.48) | (0.38) -1.0
33 ] 65 | 46
(0.5} (0.61)| (0.47) 15
K
(05.86) -2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 [os[10][15]20(25]30]35]40]45 50 55

Over Side - Position Cote - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 71-2 ogam

Balancier plus loag

Liffelstiel lang

KX ?1 _2 Standardam  Balancier standard Standard Loffelstiel
steel crawler chenilfe acler Stahi-Ketie
Canapy Auvent Schutzdach
m
(1ﬂ’glg€kg) +4.5
+4.0
X
(3_5?2) +3.5
R
(04.50) (0.5,12) +3.0
7 4| 53
(cfsds) {0.59)](0.549) +2.5
781 65 1 50 | 55
©73 0.5 o | en +2.0
81 | 57 | 50 "5
(©.57) | (0.58} 1 (0.51) -
97 [ 85 | 75 | 64 157
i (0.89)]c0.9n 1 0.79] (055 | ©.58) +1.0
TA | 67
@ hq (05| 16.50) +0.5
34 | 68
£0.85) | (0.70) 0
B4 | 5.7
(0,35 | 0.58) -0.5
77
.79 -1.0
72
{0.84) ~1.5
55
©sn 2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 {6510 +5{20(25]30}35(40]45(50(55
Over End (blade down)
Position Avant {lame 4 terre)
Uber die Stimssite (Schild untan)
(1053'1‘9} +4.5
+4.0
5.
(0.502}- +3.5
T3 [ 5T
(0.50) (affsz) +3.0
54 | 53 | 48
[ ool |00 +2.5
G5 [ 50 ] 47
79 060 | 0enlnas +2.0
77 | SE T A6
©.79 [ 080 [ 1041 .5
74 | 55 | 45 | 37 .0
.. (0.75)1¢0.58) | t0.48) | {0.38) NS
: 71| 85
ﬁ (0.713) (0.56) (: 44*:.) +0.5
73 | 54 T
(-713| c0.55) {ig.a4)
70 15443 :
.71 10 55| 044 0.5
o7 70 § 54 10
(0.9%) (0.72)} (0.55 -
A
0.7 -1.5
[
@57 2.0
-2.5
-3.0
_ 35
0 |o5|10|15[20]|25]30(35|40[45]50](55
Qver End (Blade up}
Position Avant (lame levée)
ber die Stimseite (Schild oben)
m
KN
(1000 kg3 +4.5
+4.0
0
(05-521 +3.5
I8 [ 5
050 | o +3.0
54 | 5.
i (0.545) (0,531) (u"ﬁ;) +2.5
78 | 65 | 54 | 32
(0.79y| (0.67 | (0.55) | 0.4 +2.0
54 | 6B .| Bz | 41
(008 | 069y 0.53) |04z +1.3
88 | 64 | 50 [ 40 | 33
(0.80)} (0.661 | (0.51) | (0.41)| (0.24) +1.0
"85 | 62 | 44 ] 35 i
(0.87) (0.63 (2.45) | (p.40) +0.5
B4 | 61 ] %7 | 38
(0.86)| (0.623] (0.2 | 10.39) 0
X B4 | 61| 47 | 38
{0.59) (0.86) | {0.62) | (0.48)1(0.39} -0.5
5T 61 | 47
(0.87)| (0.62}| (0.48) -1.0
37 | 62
(0.89)| (0.6 -1.5
(uﬁ.'aan -2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |05 |10|15|20|25(30135140/|45|50](55

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

steel crawler chenille acier Stahi-Kette
Canopy Auvent Schutzdach
m
KN
{1000 kg) +4.5
+4.0
4.9
(0.48) +3.5
45 | 48
{0.46) | (0.49) +3.0
¥ 46 4 4.8
©AT) (0.475) (0.49) +2.5
5.7 5.3 5.1 5.0 2.0
10.58} | (0.54) | (0.52)| {0.51) .
58 | 72 [ 61 | 55| 53 oy
5.58) | {0.74) [{0.63) | (0.56); (0.53) B
8.8 7.0 6.0 5.4 +.0
(0.90) | {0.72) {0.62) | {0.55) K
7.8 6.5 56
@ gl (0.79) | 0.86)] (0.57) 0.5
8.2 6.7 5.7
(0.84) | (0.89)| (0.58) 0
9.7 8.3 6.7 05
(0.99) (0.85){(0.69) Y.
7.5 B.2 1.0
(6.8} (0.63) -1.
- 7
.60 0 bay -1.5
(0.88) -2.0
25
3.0
) -3.5
Q0 |05(10i15(20(25!30(35{40{45{50|55
Qver End (blade down)
Posfiozt Avant {iame 2 terre}
Uber die Stirnseits (Schild unten)
+4.5
+4.0
4.7
(0.48) +3.5
4.5 4.8
(0.46) | (0.49) 3.0
T8 | 47 | 48
] wan|©in|@ie *25
‘57 53 |47 38
{0.58) | {.54) | (0.48)] (0.38) +2.0
95 | 7.2 ] 58 | 46 | 37
.08 | 0. 74| 0.6m [0.a7)] 0.38) +1.5
T4 .58 45 | 3.6 +1.0
(0.75)]{0.58)] (0.46){(0.37} B
A 5.4 4.3 3.8 +0.5
{6.73)1¢0.55) | (0.24) | (0.35) 5
6.9 5.3 43 35 5
{0.70} { (D.54) | {0.43}} (0.35)
€8 | 53 | 2.2 05
(.70 | .53 | 0.43) -0.
9.7 6.8 8.2 4.3 1.0
{0.89) (0.70} ! (G.54) | (0.43) i
59 ] 53 15
(.71 {0.58) -
8.6
(0.88) -2.0
-25
-3.0
-3.5
o |os5|10]|15]20|25]30]/35/40(45{50]55
Over End (Blade up)
Position Avant (lame levée)
Ober die Stirnsaite {Schild oben)

m
+4.5
+4.0

4.7
0.48) +3.5
) 4.3
10.45} | (0.24) +3.0
I8 | 47 | 43
i 047 ©0.48) | 049 +25
5.7 53 4.2 34 +2.0
(6.58) | (0.54) ] {6.43) | (0 54 o
95 ] 68 | 52 [ 21 | 33 15
(0.98)1{0.69) | (0.53) | 0.42) | (0. 34y -
8.8 6.4 5.0 4.0 3.2 +1.0
(0.80}| (0.66) | {0.51)} {0.41){(0.33) i
B4 | 62 | 4.8 | 38 | 3.2 0.5
{0.86) | (0.63)] (0.49) | (0.39) | (032} g
8.0 83 5.0 4.7 38 3.1 0
10.82)] (0.84) | 0.51)] (0.48) | (0.38)110.32)
.7 87 58 | 556 | a7 05
{0.99} (0.84}] (D.60) | (0.47)} (0.38)
B3| 59 461 38 -1.¢
(0.85)1 {0.81){ (0.47) | (0.38)
82 1 B0 [ 47 1.5
(0.353| (0.62)| (0.48}
{DB?B) -2.0
25
-3.0
-3.5
0 |05[t0|15{20(25]30]35{40|45]|50]55

Over Side - Position Cote - Uber die Saite




LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 71 ‘,2 Standardarm Balancier standard Standarg Loffelstief
rybbercrawler  chenillacaouichouc Gummi-Kette
Cabin Catine Kabing
m
KN
{1000 kgy +4.5
+4.0
(05.'501) +3.5
00 | 052 +3.0
TREERE
1 (us.sd's) (0_5311) (05.5:?1) +2.5
TE | 55 | 59 [ 55
©.791057) | 80| w057 +2.0
81 1 6.7 | 6.0 5
{0.53){ .68y | 051 .
57 | 865 | 7.6 | 64 | 57 0
{0.99)} (.88} {0.77) [ (D.65} | {C.58) .
7 | 64
@ g iy | 00 +0.5
8.5 5,9 )
(0.85) | (0.70)
83 ] 6.7
(0.85) | (0.68) -0.5
7
- 0% 1.0
T,
- o8 -1.5
(c‘?.;s) -2.0
«2.5
-3.0
_ -3.5
0 |05i10|15|20i25{30|35/40|45|50/{55
Cver End {blads down)
Position Avant (lame 4 terre)
tber die Stimseits (Schild unten)
(105{?5@) +4.5
+4.0
5
o5 +3.5
(;Esau) (rfgz} +3.0
54 | 53 1 51
i (.55 | (0.54)1 (0.53) +2.5
781685 5815
vyl i0.67) (n.s%) o +2.0
51,63 | 60
.80 .54 | st +1.5
72 | B1 | 48 | 40 1.0
©.517| 0.82) | 0.50)| 041 -
- (J:.Zs) (mﬁ.é%:) (04.’489) +0.5
73 78 | 58 ] 47 0
(0.80) ©.77) | 0.6 | (0.48y
V3 | 58 ] 87 05
(0.7 0.5 | {0.48y 0.
) 78 | 58 10
(0:09) ©.77 ] .50y -
77
{0.70) -1.5
B
o) 2.0
25
-3.0
-3.5
-0 |05}10115}20(25|30[35|40!456[560{55
Over End {Blade up)
Position Avant (lame levés)
Ober die Stirnseite (Schild oben)
m
K
(1003! %g) +4.5
+4.0
e +3.5
(5;‘;599) (05.'512) +3.0
54 1 5. y
i (0.55) Ganiom 2.5
o0 oen| o e +2.0
73| 55 1 44 5
©749| 0371045 .
55 70| 54| %3 138
0.0n| w071 .55 0.44)] c0.37) +1.0
B2 |67 | 63 | 48 205
{0.84}} (0.69) | (0.54) | (.43} -
TE| 8.2 BB | 52 | 42 Py
(©.80)) (0643 (0,68 | (0.53) | 0.4%)
9.7 8.2 B.B 5.1 4.2 0.5
(0.59) 0.8 (£.67|(0.52)]10.43) :
531 BB [ 53 oy
(0.95)| (0.68)] (0.53) -10
54 | 5& -
{0.98}{ (0.58) -1:5
(13545] -2.0
25
X
35
0 [05|10}15[20|25(30(|35|40145]|50i55 B

Over Side - Position Cote - Uber dis Seite

KX 71 _2 longarm

Balancier plus long

Liffelstist lang

rubbercrewlar  chenifie caoutchoue Gummi-Kette
Cabin Cabine Kabine
m
KN
{1000 kg) +4.5
+4.0
(ciiza) +3.5
45 | 48
[©.46)| (0.48) B4
[ Gl om0 *2.5
[3X] 5.7 53 5.1 5.0 20
(0.85){ (0.58) | (¢.54) | (0.52) | {0.51) i
75| 62 | 55 | 62
0.74)| 10,83 (0.56) | 0.53) +1.5
85 | 7.1 | 60 | 54
(0.91)|(0.72}) (0.62) | (6.55) +1.0
7.8 6.5 5.6 +0.5
@ ko (0.79) (6.68) | (0.5T) g
Z B2 | 6.7 | 57 o
(0.84} (0,84} (0.69)| 0.58)
9.7 8.3 6.7 0.5
(0.99) 0.285)| (0.68) .
70 | 62 10
{0.81) | {0.63) .
8.8 6.7
(.90} (0.69) -1.5
s
(G586} 2.0
-2.5
-3.0
-3.5
pjos|10]15]2025(30]35(40(45]50]55
Over End (blade down)
Position Avan {lame 4 terre)
Uber die Stimseite {Schild unten)
KN
(1000 k) +4.5
+4,0
(o‘.k-la) +3.5
758
(0.48) | (0.49) +3.0
i (04.1167) (u‘.k?a) (ctfg) +2.5
6.4 5.7 53 5.1 4.1 +2.0
10.65) | (0.59) | t0.54) | (0.52) | (0.47) .
73 6.2 4.9 4.0
.74 (0.6%) .51 | 041 +1.5
78 | 81145 38 0
. (0.81) | (0.62}] (0.49) | (0.40) -
ERECRESAEEE
Bi‘ (g:i’ﬁﬁ) (a.gu} (0.48)} (0.40) +0.5
52 75 | 5.7 5 A6 | 38, G
(0.84) (.76 | (.50 {041 [0.39)
: S T4 5.7 4.6 0.5
(0.75)| (0.58) [ (0.47) .
8.7 74 5.7 4.6
(0.69) (0.76) | (0.58) | (0.47) -1.0
75 | 58 a5
.77 (0.59) -
B4
(0.88) 2.0
25
3.0
-35
0 |05]10|15|20|25|3.0(35(40:i45(50/(55
Over End (Blade up)
Position Avant (lame [evée)
Ober die Stirnseite (Schild oben)
: m
KN
{1000 kg} +4.5
+4.0
(offa) +3.5
35 | 48
(0.46) | (0.47) +3.0
i (04.2457} (6‘.1;75) (u‘.fr) +2.5
54 57 4 53 | 45 |.38 20
(0.65) | 0.58) | (0.54) | (0.48) | (0.37) :
S7 F 73 [ 56| 44 1 38
(©.00) | @0:74)} 0.5 (.45 0.3y +1.5
SE | 7.0 1 54 | 43 ] a6
(0.98)| (0.71)[ (0.55){ (0.44)| (0.35) +1.0
8.2 6.7 5.2 4,2 3.5
(0.83)| (0.68}| {6.53) | (043} {0.35} +0.6
8.2 2.0 8.5 5.1 4.1 3.4
(0840 (0.92)} [0.67)| 0.3 (0.42) | {0.35) 4]
8.7 9.8 &.4 5.0 4.1
{0.99) (0.82) | (0.66) | (0.51)} (0:42) -0.5
9.0 6.5 5.0 4.1
(0.92)] {0.66) | (0.51}| (0.42) -1.0
¥ 5.8 51
(¢.84)} (0.67)[ (0.52} ~1,5
¥
(uaAsa} -2.0
2.5
-3.G
=35
0 |05(10{1.5]20}125]3.0|35|40{45|50155

Over Side - Position Gdte - Uber die Seite
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" LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE
KX 71 _2 fongarm

KX 71 _,2 Standardarm  Balancier standard Standard Loffelstial
steel crawler chenille aciar Siahl-Keite
Cabin Cabing Kabing
m
KN
(1000 kg} +4.5
+4.0
T
(u‘rfsz) +3.5
N
((f.sm (0.52) +3.0
r) Tz 53 | 53
055] @G +2.5
78 | 65 | 59 | 55
@79 087|050 +2.0
31 ] 67 | 55
(0.82) | 0.68) (0,61 +1.5
97 }. 95 | 75 | 64 ] 57
w.aninen] o lwss)wss) +1.0
a1 |57
© e (0.83) | (0.69) +0.5
34 | 69 0
0.86) | 0.70)
5. 3
(0,345) (n?s?;s) -0.5
77
10.79) -1.0
i
(9.324) -1.5
X
(08T -2.0
251
-3.0
-3.5
0 jo5[10[15]20]|25]|30][35140](45]|50]55
Over End (blade down) '
Position Avant {lame & terre}
Uber die Stirnseite {Schild unten}
KN
{1000 kg) +4.5
+4.0
{us.'sc:\'z) +3.5
B | 51 =
(a?su) (0.52) +3.0
54 [ 53 | 52
i (0.55y | (0.54) | 0,52 +2.5
165158 %5
(0,795} (0.67) (n,a?)) @i +2.0
1 | G4 | 51
{0.82) | (0.65){ (0.52) +1.5
81 | 62 | &0 | 24
{0.83)| (0.63} | (0.51) ) (0:42 +1.0
}ﬁ 7E | 81 | &
3 (0.0} | (0.52) (e.sgn) +0.5
77 |60 1 48
(0.79)| (0813 (0.49) o
77 .50 | 48
(9.79)) {0.60) [10.45) -0.5
a7 77 1 80 g
(0.59} (0.79)] (0.61) -1.0
78
{€.30) -1.5
55
{0.67) -2.0
-2.5
3.0
1 -3.5
0 {05]|10|1.5[20l25:30(35]40]45]50]55
Over End (Blade up)
Position Avant {lame lavée)
(ber die Stimseite (Schild-oben)
m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
(05.502) +3.5
15 |5
050|052 +3.0
54 | 53 | 4
i (0.55)| (2.54) (0,4?3) +2.5
78 | 55 ] 58 | 4
079 | (057 | 0803 (&fn +2.0
97 ] 72 | 57 | 4%
0.99)} (0.76} | (0.58y (0.45) +1.5
SE | 71 | 55 ( 44 | 35
©.58)| (0.72)} 0 56| 0.45) | 0 57) +1.0
94 | 68 | 53 [ 43
10.98)|(0.70){ (60.55) | (0.44) +0.5
83 L 67 1 52 | 43
(0.85)] (0.69) | t0.54)} {0.44y, Q
57 93 | 67 | 62 | 43
(0.59) (0.95)| 0.68) | (0.53) | (0.43) -0.5
G4 [ 67 | 52
(0.98}} {0.89)| (0.54) -1.0
98 | 68
(0.983{ {0.70) -1.5
E6
(0.67) -2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0i05(10{15|20|25(30](35 4014550155

Over Side - Position Cote - Uber die Seite

Balancier piss long

L éffelstiel lang

steel crawler chenille acler StahlKeite
Cabin Cabing Kabine
m
KN
(1000 kg} +4 5
+4.0
37
(0.48) +3.5
4.5 4.8
(0.46) | (0.49) +3.0
5 4.6 4.7 4.8
.47 | 048y | (0.49) +2.5
57 [ 53 | 51 | 5.0
.58 | 0.59 [ (0.52)] 050 +2.0
9.6 7.2 B.1 5.5 52 +15
0.98) { (0.74) | (0.63) | (6.56)| (0.53) .
B5 ] 70 | 6.0 | 54 o
0.80 | 10.72) | (0.62)| (0.5 .
@ 7.8 6.5 5.5 +0.5
iq (0.78) [ (0.66)] (.87} B
2 B.2 6.7 5.7 i}
{0.84) ((1.84) | (0.69) | (0.58)
87 8.3 87
(0.99) (0.85;) (06%) -0.5
79 [ 6.2 10
(051} (0.83) -1
a.9 8.7 15
{0.81){(0.69) -1
]
(0.88) -2.0
2.5
-3.0
35
0 |05]|10}15(20 251301354045 (50(55
Over End (blade down)
Position Avant (lame & terre)
{Uber die Stimseite (Schild unten)
KN
(1000 &g) 45
+4.0
4.7
(0.48) +3.5
35 | 48
(0.46) | (0.49) +3.0
4.8 4.7 4.8
i {047} | j0.a8y | 049y +2.5
57 |53 | 57 | 42
(58 | (0 59| (0.52) | (©.42) 2.0
8.6 7.2 &.1 5.1 4.1 15
110,98 | {0.74)} (0.63) [{0.52)110.42) kG
8.1 6.2 1 49 4.0 4.0
{0.82) | {0.63) | {0.50%(0.43) -
78 6.0 4.8 4.0
}ﬁi (0.80 | (0.61 | {0.49) | (0.41) +0.5
8.2 76 59 4.7 2.8 a
(0.4 (0.78) | (0.60) | (0.48) | 0.2y
i 75 [ 58 [ AT o5
70| w.sn| 048 -0.
9.7 78 5.8 4.7 1
(0.99) (0.77) | {D.59) | {0.48) -1.0
7.7 | 5.0 15
(0.78) | (v.50) -1.
8.8 R
(0.88) 2.0
2.8
-3.0
_ -3.5
0 {os5l10[15|20725 3035 [40145[60155
Over End {Blade up)
Position Avant (lame ievée)
Uber die Stimseite {Schild oben}
m
KN
{1000 kg) +4.3
+4.0
i7
(0.48) +3.5
4.5 4.7
(0.46) ) (0,463 +3.0
FE T A7 1 AT
i .47 o.4m ] 048 2.5
57 | 53 f 46 | &7 120
10.58)| (0.54)| 047y | (0.38) R
2.6° 7.2 5.7 4.5 36 +1.5
(0.98) | (0.74)} (0.58) | (0.48) {{0.37) -
EX] FAl 5.4 4.4 3.6 1.0
(0.89)} (0.72)|{0.56) | (0.45} | {0.37} -
9.3 6.8 5.3 4.3 3457 +0.5
{0.95}1 {0.69) | (0.54)] {0.43) | (0.36) -
8.0 | &1 8.6 5.1 4.2 3.5 0
{0.82)] {0.83) (.68} | (0.53)] (0.43) [(D.38}
BN 91 | 65 | 51 1 &1 05
{0.99) {0.83)} {0.67)] (0.5} (0.42) E
97 68 | 51 | 42 a0
(0.94)| (0.87}| (0.52}| (0.43) i
53 | 67 | 5.2 15
.85 | (0.68)] (.53 -
8.6
(0.58) -2.0
-2.5
-3.0
. 3.5
0 {05:10|15{20|25|30(35{40{45[50]55

Over Side ~Postion Cote - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 91 _2 Standardarm  Balancier standard Standard Loffelstiel KX 91 _2 tang am Balancier puls long Langer Laffelstiel
rubber crawler  chenile en caouichoue  Gummikeften rubber crawler  chenille en czoutchouc Gumemi-Ketten
Canopy Auvent Schutzdach Canopy Auvent Schutzdach
m . m
KN N
(1000 kg +4.5 (ronokg) +4.5
+4.0 +4.0
5. 44
(0.50) (0.;5} +3.5 045 3.5
4.9 . 4.3 4.6
{0.59) (05-512) +3.0 - (0.44)| 1047 +3.0
¥ 5 ] 54 1 53 ' a7 | 47 |48
oo +2.5 ©.48)| m.am | mas 2.5
8.2 8.2 8.0 X 58 5.3 5.1 4.3
(0.84) § (0.69)] (0.6) (057557) - 2.0 (0.58) F0.543} ¢0.52) | 10.50) +2.0
5.5 | 511 58 Y T4 162 ] 55 | 52 13
{DB_E’) (0.70) 1{0.562) { {0.5T) - (0.75) {{0.63) | {0.57){ {0.53) B
7.6 8.5 5.8 +1.0 - 80 f.T.2 5.1 55 +1.0
{0.78}| (0.66) | {0.59) - . 0_9_2 {0.73){ (0.52) | (0. 56) -
8.3 8.4 58 1.5 [:1] 5.7
(@) ey {0.85) | (0.70) | (6.69) +0.5 @) -] D [ D) +0.5
8.6 7.0 ] 8.3 6.9 5.8
(0.38) | (0.71) 0 (0.81) (0.85)| (0.7} | 0.59) Y
B. B.2 8.9 [E:] 5.6
9.7 (0.1;;5) ©.70 -0.5 9.7 (.87 (0.70)} (0.57) -0.5
7. 8.1 6.5
0.99 w80y 1.0 0.99 (0.83) | (0.60) 10
8.4 9.3 T2
0.8y - -1.5 (0.85)| (0.74) -1.5
&85 | 7.1 8.4 7.0
w.onle 2.0 (.08 0713 -2.0
-2.5 -2.5
-3.06 -3.0
-3.5 -3.5
0 {05]10[15}120)25:3.0{35(40]|45|50]|55 0 |os5(10]|15|20t25i3D|35[40}45|50(55
Over End (blade down}) Over End { Blade down) i
Positior Avant {lame & terre) Position Avant {lame 2 terre} t
(ber die Stirnseite (Schild unten) ) Uber die Stirnseite (Schild unten)
. m m
KN Kl
{1000 kg) +4.5 “ nnDng) +4.5
+4.0 +4.0
] z
{a.50}| (0.55) +3.5 E ((;f 35 3.5
4.9 . 4. 4.6
@ony | 0.0m +3.0 (0.4%:) (0AT) +3.0
56 5.4 53 4.7 4.7 4.3
i (0.57) }(0.55) | (0.54) +2.5 i (0.48) | (0.48) [ 0.44) . |vasb
53 | .68 § 60 | 53 - 58 | 53 1 57 1 43
(0,84} | (0.69) { (0.61) | (0.58 +2.0 (0.50) [ {0.54) 16.52) [10.24) +2.0
a3 | .85 5.1 4.2 +1.5 T4 6.2 5.2 4.2 +1‘ 5
(0.85) | (U.B6) } (0.52) }(0.43) - (0.75)| {0.63) | {0.53) | {0.43) ] .
5| 63 F B01 A - 10 - i 53 | 63 [ 50 | &1 "o
(0.8 |{6.64) | (0.51)} (0.42) - (084} | (C.64) | {0.5%)|{0.42) -
1.9 [ 4.5 4.1 - g g 7.9 6.1 49 40
}ﬁ* 00| wez | @snlwazn] +0.5 . ) .81 | 0.82) | @0.5m | @41 +0.5
77 168 48 | 0 55 7760 | 48 [ 40 5
_ koasy|wsn[wsn 0.81) (0.79)]0.81)|c0.39) [t0.41
- 77 ] 501 48 75 168 | 48 | 40
9.7 .70 (0.6 | (0.59y -0.5 927 (©.78)} 0.60) |[{0.40) | (0 41) -0.5
7.8 5.0 78 5.9 4.8 {
0.99 (0.80} | (0.61) -1.0 0.99 .79 H0.60) | (0.49) | 10
78 7.7 | 8.0
.81 -1.5 079 ]n.e% -1.5
9.5 7.1 9.4 7.
07 072y -2.0 o) 075 2.0
-2.5 .|-2:5
3.0 3.0
3.5 -3.5
0 |05|10:156:i20|25 3.0 3514045 |50(55 0 |05|10(15120|25(3.0i35:40]145|50|55 g'
+ T - - £
Over End (Blade up) Over End (Blade up) )
Position Avant ffame levée) : Position Avant (Jame levée)
DOber die Stimseite (Schitd oben) Uber die Stirnseite (Schild oben)
m m
KN KN
(4000 kg) +4.5 (1000 kg) +4.5
+4.0 +4.0
4.9 2.4 2
(©.50)! (0.55) +3.5 (;.2145) +3.5
4.9 5.1 4.3 X
©50) | ©.52) : +3.0 @an|@an *3.0
55 | 54 | 44 - T35
i .57 | 0.55) | (0.46) +2.5 i oty | oty | .58 +2.5
82 6.8 3.5 4.3 X K 4.4 3.5
(0.84)| {0.85) | 0.5 | (0.4 . +2.0 (a?sag) (05.534) (0.45} | (0.38) +2.0
S5 [ 701 52 [ 92 | 34 . 5 71 | 84 | 42 | 34
©.57)|0.7331 0,54 | 0.4 | €035 - (0.72)](0.55 | (0.43) |(0.35) +1.5
6.8 | 5.1 [41 | 34 91 | 67 |.52 | 41 | 34
(0.67)](0.52)| (0.42y | 0.35) +1.0 10.93) | (0.58) | (0.53) | (0.42) { [0.35) +1.0
87 | 64 ] 50 | 40 | 23 oy 57 1 64 [ 501 48 [ 33
(0.89)](0.65}{ (0.51) | (0.41} | (0.3 0 g (©0.80)} (0.55) | {e.51) 1 0.41) | (0.38) +0.5
B8 3.3 4.9 4.0 0 8.9 8.6 6.3 4.8 3.9 3.2
(0.88) | 054y (0.50) { (0,41 .013] (0.883| (0.64)] (0.49) [ {0.40) | t0.33) 0
8.8 8.3 4.9 3.9 8.5 6.2 4.8 3.9 [.3.2
97 fwas| s lws0|win - -0.5 .67 6% ] .49 [10.40) 0.3 -0.5
B, 3| 48 T 62 [ #28 | 38
(OP9) |7y |wan s -1.0 97 |wenloem (0.489) (0.20) -1.0
R 6.3 4.
Gan ©as -1.5 089 || wsn w0 -1.5
A T 54
©on (0.712) 2.0 (93.91) (0.65) 2.0
25 -2.5
30 -3.0
: -3.5 -3.5
O |05(10|15(20]125(30(35|4045i501(5.5 ¢ |los|10(15]|20125(30|35/40i45(|50](55
Over Sldé - Pasition Cote - Uber die Seite Over Side - Postion Cate - Ober die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

Balancierpulsiong  Langer Laffelstiel

Kx 91 ,2 Standard arm  Balancier standard  Standard Loffelstis}

Stahl-Kette

steel crawler  chenille acier
Canopy Auvent Schutzdach
m
KN
{1000 kg) +4.5
+4.0
4.9 5.4
(0.50) | {0.55) +3.5
35 [ 51
(0.50)] (0.52) +3.0
r 5.6 5.4 5.3
©.57] (055 | (0.54) +2.5
8.2 6.8 6.0 5.6
(0.84) | (0.69)] (0.61)] (0.57) 24
8.4 6.9 6.1 .6
.86)| (0.70) | 0.6y | 057y +1.56
7.6 5.9 5.8 +1.0
(0.78) | {0.56) | {0.58) -
8.3 6.9 5.9
© b (0.85) | {070y (.60) +0.5
) 8.5 7a . 0
(0.88}} (0.71)
54 6.9
9.7 ©.86)| 0.70) 0.5
7.8
0.99 EEN -1.0
8.4
(0.86) -1.5
A
.87 | (0.72) -2.0
2.5
-3.6
-3.5
0 |05|t0)15[20(|25{30{35|20|45]50](55
Over End (blade down}’
Pasiion Avant (lams 3 ferre)
Uber die Stimseite {Schild unten}
m
KN |
(1000 kg) +4.5
+4.0
4.9 5.4
(0.50) | (0.55) +3.5
4.9 5.
(0.50) (0.5’2) 3.0
56 | 54 | 5
i Al e in +2.5
8.2 &.8 6.0 5.4
e e e +2.0
§3 [ 66 | 53 | 43 B
85| 067 o5 |02y -
63 [ 64 152 | a2 1.0
(0.85) | (0.55) | (0.5 | 0.43) -
B1 | 63 [ .57 | &3 -
0.83) [ (054 | @ 52 {10:43) +0.5
73 | 62 [ 50 o
(081} (0.63) (0.51)
78 162
9.7 {0.81) }{0.63) 0.5
. B.1
099 |55, 1.0
: -1.5
LN
worn |z 240
-2.5
-3.0
e _ _ 3.5
0 jos|to|15|zalz5|30[a5(40|45|50(i55
Over End (Blade up)
Posifion Avant (lame Jevée)
Ober die Stimseite {Sehild oben)
m
KN
(1000 ka) +4.5
+4.0
4.9 54
(0.50) | {0 55) +3.5
4.9 5.
(050 (n.s‘z) +3.0
55 a4 4.5
i ©.573| (0.55 | (0.45 +2.5
BZ 65 | 58 | 44
©.84) | ©.69) | (0.57) | (0.45) +2.0
8.7 71 5.4 4.3 3.5
(6.29)|{0.72) }(0.55) § {0.44)  (6.3¢) +1.5
6.8 33 4.2 3.5
(0.69)} 0.54)110.43) | 0.28) +1.0
8.9 B.6 & 4.3 3.4
(0.51) (0.67) (0.52) {0.42) | (0.35) +0’5
3.8 &5 | 5.0 4.1
(0.90) | (0.66) | (0.51) | (0.62) b]
50 | 64 | 50 ] 4.0
S7 (0.91}) (0.65) {(0.51) | (041} -0.5
85 | 65 | 50
©B9) losnicee|©sn -1.0
51 | 86
(083)|(0.57) -1.5
9.5 7.1
{08707 2.0
2.5
-3.0
-3.5
o |os|16|15)20/25[30(35]40|45]50](55

QOver Side - Position Cate - Obar die Seite

KX 91-2

Lon

gam

steelcrawler  chenflle acier Stahl-Kefte
Canopy Auvent Schutzdach
. m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
(%]
{0.25) +3.5
i3 A5
(0.34)| (0.37) +3.0
¥ 7T 47148
0.48) | (0.48)| (0.29) +2.5
58 | 63 | 54 | 48
10.59)| (0.5 10.52 | 0:50) +2.0
74 [ 62 [ 56 | 52
©.75) | {0633 1050 | .53 +1.5
901 72 [ 61| 55
(©.92) | 10.73) | (0.623] (0.56) +1.0
75 | 56 | 57
@ - (0.81)| (0.671¢0.58) +0.5
83 [ 68 | 5.8
0.85)|(0.70)| ©0.59) 0
EE [ 60 | 55
3.7 0.57){(0.70}} (0.5T -0.5
B1 [ &
0.69 omlwsn -1.0
Tl 72
(.95 | .74 -5
54 70
©.98)[ (8.71) 2.0
2.5
-3.0
3.5
0 [05[10]15(20(25|30(35[40/45|50]|55
Qver End { Blade down)
Position Avant (lame & terre)
{Uber die Stirnsete (Schild unten)
m
Kid
(1000 kg) 4.5
+4.0
]
(0.45) +3.5
13 |48
(0.44) | (0.47) +3.0
37 | a7 | 34
i {0.48) 1{0.38) } (0.45) +2.5
TE 53 51 1 44 =
{0.58) {0.54) [©0.52{ (0.45) +2.0
T4 62 531 43
0.75)} 053 [ 0.5 (0.49) +1.5
B4 | &5 | 52| 43
(0.86) | 0.6} | (0.53) | (0.4%) +1.0
B4 .63 150 | 41
) (0.83) | (0.643 {i0.51) | {0.42) +0.5
Z3 T8 ] 62 | 48 | ad
[0.81) (0.51)1(0.63) | (0.50)| (0.62) g
TE T ET | 46 [ 41
9.7 (©.80) | 0.62) [ (0.50)| (0.4 -0.5
i 78 | 6.4 | 30
0.89 (0.80 | t0.62y }0.50) -1.0
75 | 64
(0.8 (0.62) -1.5
9.4 7.4
.98} | (0.7 2.0
2.5
-3.0
3.5
0 [05(10|15[20125|3.035(40|45;501!55
Over End (Blade up)
Position Avant (lame levée}
Uber die Stimseite {Schild oben) -
m
KN
{1000 kg) +4.5
+4,0
14
(0.25) +3.5
T3 | 48
(0.44) | (0.47) +3.0
57 | 45 | 36
F 0.45) | (0.46){ (037 +2.5
58 53 | 45 | 36
(059§ (0.5 | (0.46) | (037 +2.0
FA| 55 |43 | 35
(.73 (6.58) 10.44) | {0363 +1.5
551 60 | 63 | 43 | 34
(0.95)1 {0.70 | (0.549) | 0.4 | ¢0.35) +1.0
B0 | 85 ] 50 [ 41 | ad
@ane.en| szl win)w0is +0.5
59| 58 | 6A [ 5.0 ] 40 | 33 0
0.91)] (0.30) |{0.65)| 0.51) | (0.41) 10340
57 | 63 [ 48 | 40 ] 33 Y
(.89 | (9.54)} (0.50) [ r0.21) ] c0.3y -0,
38 | 63 | 48 ] 4.0 oy
ol7  {wim| 084 @30 @an -
TE | 64 | 5.
(0.99) syl ices |y -18
ST T 68 20
093 |wen -
-25
-3.0
-35
0 |05}1.0{15|20]|25]|30(35|40]45,5.0]55

Over Side - Position Cote - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

Kx 91 ,,2 Telescope Arm  Balancler téléscopique  Ausziebarer Liffeistiel KX 91 _2 Telescope A Balancier téléscopique  Ausziehbarer L offelstiet
{contract) (retracts) {eingefahran) {extend) {retracté) {ausgefahgen}
rubbercrawier  chenille encaoulchous  Gummi-Ketten rubbercrawler  chenille en cacutchoue  Gummi-Ketten
Canopy Auvent Schutzdach m Canopy Auvent Schutzdach

Kl KN
{1 0o kg) +4.5 (1000 kg) +4.5
49| - oan +4.0
1 5 28
oz e 3.5 02N +3.5
4.0 4.2 2.5 2.9
.413] 0.43) +3.0 (0.29)| 030y +3.0
F 48 4.4 4.4 F 27 3.0 3.2
047 | 0.45) | (0.45) +2.5 @.28| 031 (0.33) +2.5
1.2 5.8 5.0 4.6 3.0 32 3.2 33
(0.73)](0.5%) | (0.51) | {0.47) +2.0 (0.31) ] (0.33) [ (0.33) | {0.34) - +2.0
73 5.8 .0 4.6 +1.5 4.3 4.0 37 3.6 3.5 1.5
(0.74)] (0.59) L 0.5 | {0.47) - (.44 | 041y [0.38) | 037y (5 38 -
8.6 66 1 5.5 4.8 +1.0 8.4 6.2 5.0 4.4 4.0 3.7 +1.0
{0.88) | {0.68); (0.56} | (0.49) - (0.85) | {0.63)} (0.51}] {0.45} | (0.41) | (0.38) B
9.5 72 58 4.9 7.8 6.1 5.0 4.4 3.8
© bq (0.97)]{0.73){ (0.59) | (0.50) +0.5 @ (0.80) | (0.52)] (0.5} (0.45) | 0.40) I +0.5
T35 [ 60 o 51 | 68 | 56 | 47 | 41 2
(0.78) | (0.61) .03} 0.70) | 1057 | (0:48) | (0.42)
9.6 74 5.8 0.5 8.7 ) 9.7 74 8.9 1.9 05
97 {0.98) | (0.75) | {D.58) e {0.89} (0.99) | (0.75)](0.60) | (0.50} B
8.8 -8 7.5 5.9 4.8
0.99)  Posm (tfsu) -1.0 9.7 ©.78)| 060y | (.49 -1.0
73 T4 72 | 58 -
0.78 -1.5 0.99 .08 | .74 | 05D -1.5
50 | 55 T3 | 6.3
{0.82) | (0.60) -2.0 @ 85}| @8 2.0
: 8.6 8.2 R
-2.5 . (0.88) | (0.63} 2.5
30 -3.0
35 -3.5
0 (05110115 (20]25]30 35|40 (4550155 . g ]05i10(156(20(2513.0{35:140(45|50](55

Over End (blade down) ' Over End ( Blade down} ’ {

Position Avant {fame & terre) Position Avant (lame & terre}. i

Uber die Stimseite {Schild unten) Uber die Stimseite (Schild unten) .

m . m
KN KN
(1000 kg) +4.5 (500C kg) +4.5
+4.0 ©30 +4.0
4.1 R ) B 26
R 3.5 : 077 +3.5
.| . 25 .9
o ois +3.0 A +3.0
46 | 44 | 44 | o 27 | 3.0 | 3.2
i 0.47) | 0.45} | (0.45) +2.5 ] (0.28)| 037|032 +2.5
1.2 5.8 a0 . ) 3.0 3.2 3.2 33
e e +2.0 @.31)1(6.43) | (0.3%) |0 34y +2,0
73 1 58 | 50 {48 g i T3 40,1 37 | 36 | 35
@.74)1(6.59) | (0.51)1{0.47) *+1.5 (0.44) | {0.413 {40 3% | (0.37) [ 0.38) +1.5
B6 ] 66 ] 55 1 48 1.0 84| 83 | 50 1 44 | 40 | 37 0
(0.88) 1 (8.68)} (0.56) [ {0.49) : . lioas) | nan @511 m.a5) | 0a1) |38y .|
- 8.5 7.2 5.8 4.9 ) ) ) 7.8 6.1 5.0 4.4 X N
E& 0.57)| (0.73) | (0.59) | {0.50) +0.5 ﬁi (.80 [£.62)| {0.51)] (0.45) | (0.20) i +0.5
75 T 60 0 i 57 | 60 1 56 ] 47 | 41 3
.76 f 0 81y @93 [ 07w | {0,571 ] 10.48) | {047
i T BE NN 87 57 74 | 68 1 48
9.7 (a9 |¢0.75)| w.59 -0.5 A .50 | 0.75) (Ds.sgm {0.50) -0.5
%8 | 64 75 | 55 | 48
.99 | 1.0 . : 9.7 0.76)| ¢0.60| 0.y | - 1.0
73 TE [ 72 | 56
{0.74) -1.5 0.99 .98 (0.70)| 1057 1.5
8.0 5.9 8. 6.3
©.82)| (050 -2.0 @58 05e 2.0
8.6 B2 |
2.5 (0.88) | (0.63} 2.8
-3.0 ] -3.0
a5 ) 35
0 jo5|1.0[%5[20|25|30(35[40|45|50{55 0 [05[10(15]20({25|30]|35;40|45]560|55 {

Qver End (Blade up} Over End (Blade up}

Position Avant (lame levée) . Position Avant (lame leyée)

Ober die Stimseite (Schild oben) Uber die Stimseite (Schild aben)

m m
KNt KN
(1000 k) +4.5 {1000 kg) +4.5
+4.0 | o 4.0
N N P
(.42 | 0.45) +3.5 ©.zn +3.5
A0 [ 42 * 25 | 28
©.41|0.43) +3.0 0.29 | 030 +3.0
.8 . g 5 .0 32
i (04.47) (0?445) (04.445) +2.5 i (u2.273) (&31) (0.33) +2.5
T2 58 | 58 | 46 30| 32 | 32 | 33
(0.73){ 0.59) | (0.5%) | 04T +2.0 0.31){0.5m | 039 [038 +2.0
T3 3.8 5.0 4.3 +1.5 4.3 4.0 EX} 3.8 35 +1.5
{0.74) |(0.58) | {0.51){(0.47) 3 N {0.44) | (0.41) | (0.38) (0.37) (2.35) -
86 |.6.8 54 4.6 +1.0 84| 82 5.0 4.4 4.0 3.7 +1.0
{0.88) 1 (0.68) | (0.56) | (0.47) - 0.85) | (0.63} } (0.51) | {0.45) | (0.41) | (0.38)
8.8 58 5.5 4.5 0.5 7.6. 1 641 5.0 £4 3.8
(0.903 } (0.70) | (.56} | (0.46) - (0.80)(0.62) | (051} (0.55) { (0.39) 3.5
8.7 6.7 6.4 0 {1 8.0 6.8 55 4.5 3.7
(0.49) | (0.68) | (0.55) 0.8 {0.7¢1 | (0.55) 1 0.46) | (0.38) o]
87| 6.9 K X . 8.8 54 A4 |
a7 .89 |0 8 | (355 0.5 & om0 05 |aes) -0.5
859 57 | 6.7 0 67 | 6.7 | 54 | 44
: 059 | 058 -1 9.7 (0.85) | (0.68Y) (0.55){ (0.45} 1.0
7.3 8.7 6.7 5.4
(0.74) -1.5 0.99 (0.89) | (0.58}| (055 -1.5
8.0 2.8 .3 8.3
(0.82)|(0.80) -2.0 (05.35) 0.68) -2.0
5T 63
-2.5 (ga_aa) (0.53) -2.5
-3.0 . a0
35 +3.5
0 {05(1.0{15120|25(30]|35|40|45]|5.0i55 ] 1o5([10:i15(20)|25|30|35(40{45]|50]55
QOver Side - Position Gite - Uber die Seite ' Over Side - Position Cdte - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 91 _2 Telescops A Balancier i6léscopique  Ausziebarer Lifelstisl
{contract) {retracté) (eingefahren)
steel crawler  chenille d'acier Stahlketten
Ganopy Cabine Schutzdach
N
(wgo %g) +4.5
+4.0
(04.2112) (n‘ffa) +3.5
4.0 ..
oo +3.0
4 K 4 | 44
(c:f?) (6%45) (0.45) +2.5
TZ i 5B 1 50 1 4
win] o | o win +2.0
73 | 58 | 56 | 48
.70 }w0.58) | 05| @an] +1.5
8.6 6.6 5.5 4.8
(0.88)| 0.68)| .58 | 0.49) +1.0
8.5 7.2 5.8 4.9
@ Eﬂi (£.97) } (0.73} } (0.59) | {€.50) +0.5
x] 75 2.0 i}
(0.91) {0.78) | (0.61)
SE | 74 | 58
9.7 (u.gea) (0.75) (05.59) -0.5
58 | 6.
0.98 (0.90) (OS.BEQ) -1.0
T
(0.7:3.) -1.5
8.0 !
(.82 (o.s%) 2.0
-2.5
-3.0
35
0 |05 (10|15 |20]/25]30|35]40|45]50/]55
Over End (blade down}
Position Avant (lame 4 terre)
fiber die Stimseite (Schild unten)
m
KN
{1000 kg) | +4.5
+4.0
3T | 3%
0.42)| s +3.5
X ]
0.4 c0d) +3.0
i¥ [ 44 | A
f 0.673] 0.45) (5‘.445) +2.5
75 58 | 50 | 48
o7y 0| |on +2.0
T3 5.8 5.0 4.6
0.74) (059} (0.51} | (0.47) | +1.5
- 56 [ 66 1 55 ] 48 o
{0.88) | {0.68) 1 {C.56) (C.49)§ . :
ﬁ 95 [ TF [ 58 | 45 0.5
(0.57 10 73 | (059 | 0.50) -
55 75 | 6D o
.01} CREAES
55 | 74 | 5.
9.7 o8| @6 05 -0.5
85 | 64
{0.99 [2.50)1 (0.58) -1.0
7.
(0.734) -1.5
R
(0.82) (n.ago) -2.0
-25
-3.0
) _ -3.5
6 {05|10([1.5]|20}25 3.0;35/40{45(50/(55
Over End (Blade up)
Position Avant (lame levée)
(ber gie Stirnseite (Schitd chen)
m
KN
(100¢ kg) +4.5
4,0
S
ol i) +3.5
4.0 4.
(0.£1) (0.423) +3.0
i3 [ & y
] wan|os (04.445) +2.5
7.2 5. X X
(0.73) (0,559} (cf.suu (04.457) +2.0
%) 5.8 5.0 4.6
(o4 @59 .51 |04 +1.5
8.6 8.6 5:5 4.6
(0.88) | (0.68)} (0.56) | (0.47) +1.0
9.0 7.0 3.6 4.8
(0.825}(0.71) | 0.5 [ 0.7 +0.5
B8 ] 65 | 55
(0.81) | (0.70) [ 10.58) a
9 X 5.5
9.7 (oefig} (cﬁsaa) (0,56) -0.5
55 | 6.0
9.98 ©50), 058 -1.0
7A
©0.749 -1.5
50 7L
.52 G50 -2.0
-2.5
4 -3.0
] 3.5
pios|16]|15[20125(30]55(40f45[50]55

Over Side - Position Cate - Ober die Saite

K O~ TdescopaAm  Balancier #¥léscopigue  Ausziehbarertfelsiel
{extend) (ratractg) {ausgefahren}
stgel crawler chenille d'acier Stahlketten
Canopy Canopy Schutzdach
KI
(mn‘:r;i kg) +45
(u?fi?n +4.0
& +35
2.5 .
.29 (cz.sgu) +3.0
F 2.7 ¥ 3.
(0.28) (01?3?1) {u_a:;zs) +2.5
3.0 3.2 3.2 3.2
{0.21) | (0.33}{ (0.33)| {0.34) +2.0
45 46 | 37 | 36 | 55
. |{0.44)]{0.4%) | (0.38)| (0.37) | (0. 36} +1.5
B.4 6.2 50 | 4.4 4.0 3.7
0.85)}(0.63) | (0.513( (0.45) | (0.53)] (0.38) +1.0
78 | 61 | 501 4% | 38
O (0.80} | (0.62} | (0.51)| (0.45}| (0.40) +0.5
g.1 5.8 3.6 4.7 4.1
{0.93) | {0.70); (6.57)|{0.48}) (0.42) 0
37 1 74 | 58 | 48
{0.99) [ {0.75) | (0.60) | (0.50) 0.5
7.5 58 48
9.7 {0.76){ {0.80) (rfw) -1.0
54| 7.2 | 56
0.99 (0.06)|(0.74)| (0.57) -1.5
B3 | 6.4
(0.85) | {0.54) -2.0
BE | B2
(0881 (0.63) -2.5
30
_ 35
0 j0s5i10(15f20(25|30{356[40(45150(55
Over End ( Blade down}
Position Avant (lame 2 terre)
Uber die Stimseite (Schid unten)
' . m
KN
(1000 kg) +4.5
.0
(03:31') +4.0
38
oz7 +3.9
75 | 2.9
) 02991 (0.50) ) +3.0
7 | 3.0 | 3.2
i (cf;!?s) (0.3131{0.33) +2.5
3032 | 32 | 3.3 PP
.30 {033 | 0.5 034 +2.0
3 | 40 | 37 | 38 | 35 15
_l@ag|w.anjoss|ivan o :
B4 ] 62 | 50 | 44 | 40 | 37
(0.85) [ (0.63){ (0.51} | (0.45) ) (0.41) | (038} +1.0
78 [ 61 | 50 | 45 | 38
ﬁ t0.50} | (0.62) | (0.51310.45)| ©.40) +0.5
i [EB {56 (47 | 41 0
(0933 (0.70)f (0.57) | (0:48) | (0:42)
NG 97 ] 74 [ 50 | 48 06
0.88) (0:99)£(0.75} | {060 | (0:50) -
i 7E | 58 | 48
9.7 {0.76)}{0.80) | (0:40) -1.0
T4 | 7.2 | 58
6.59 .58 0.74) | ©.57) -1.5
B3| 84 50
{0.85) | (0.64} ‘
B0 |62
(0.88}; (0.63) 2.5
~3.0
-3.5
0 (0510115 |20({25|30]|35]40](45(50](55
QverEnd (Blade up)
Position Avant flame levée)
Uber die Stimsaite (Schild oben)
m
KN
{1000 kg) +4.5
30
©.31) +4.0
(uz.'za'r) +3.5
25 2.9
0.29) lt0:30 +3.0}
37 130 | 32
f e R ) +2.5
3.0 3.2 32 33 +2.0
{0.213{¢0.33) | (6.33) 1 {0.34) .
23 | &0 | 37 | 86 | 35 "5
(044} (0.41)](0.38) }{0.37)[{0.38) .
B4 8.2 5.0 44 4.0 3.7 1.0
1085} {0.63) | (0:57} | (0.45) | (D.41} | {0.38) 3
T8 [ET 750 [ 44 | 38 +0.5
{080} |{0.62) f (0.5%) | (0.43) | (0.40) "
97 | 69 | 56 | 45 | 34 0
(0.93){ (0.70) [ {6.5N [0.473 | 0.39)
8.7 8.0 8.9 5.5 45 S 05
(0.88) {0.92} | {0.70) { (0.55) (.48) .
55 [ 88 [[55 | 45 1.0
9.7 (0.91)1(0.7 1) {0.56) | (0.46) :
38 | 6.8 | 5% i
0.99 0.913| (0.69){ (0.58) 1.5
8.3 6.3 240
{6.85)} (0.64) -
36 | 6.2 R
{0.88)|(0.63) = 28
-3.0
3.5
0 [05]1.0]15(20125|3.0{35|40[45]50(55

QOver Side - Position Cate - Ober die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 9 1-2 Standardarm  Balancier standard Standard Loffalstiel KX 91 w3 Longam Balarcier puls lang Langer t 6ffeisfiel
rubber crawler  chenile en ceoutchouc  Gummiketien rubber crawler chenille en caoulchous  Gummikeften
Cahin Cabine Kabine Cabin Cabine Kabine
m m
KN .
{1000 kg) +4.5 (Tnggkg) . 4.5
+4.0 +4.0
2 5 4.4
o] 05 +3.5 (0.45) +3.5
4.9 - 4.3 4.6
(3505 +3.0 (0.49)| 047 +3.0
¥ 56 | 54 | 5. ¥ 47 [ 47 | 478
AR 2.5 ro0.48)| (0.48)| (0.49) +2.5
6. 3 3 58 53 5.1 4.8
(0.54) (o.zgg) .'06.501) (556?) +2.0 10.59)| (0.54)| (0.52) | 10.50) +2.0
&4 6.5 8.7 56 N 7.4 8.2 8.6 5.2 +1.5
(0.851| 0. 7e | (0.82)| jo.57) *1.5 (0.75)| (0.63) | (0.573 | (0.53) E
7.6 6.5 5.8 +1.0 X 7.2 6.7 55 +1.0
. . |40.78} | (0.65) | (0.59; - (Qﬁg) {0.73) | {G.62)1{D.56)} -
8.3 [ 5.9 7.9 6.6 8.7
@ o - (0.85)] (0.70)| (0. 66} +0.5 @ g, 0.51)| 0,671} 10.58) +0.5
: 8.6 7.0 B 8.3 [X:] 5.8
(0.88}| {0.71) ¢ (6.85) | {0.703| €0.59) 0
3 . B.5 6.9 3.6
9.7 [{f;ﬁj (0.?790} -0.5 9.7 {0.67)|(0.76) | £6.57) -0.5
7 - 57 | 65
0.99 o5 -1.0 4.99, 10.53) | t0.66) -1.0
; T 72
({f;ﬁj -1.5 (5?935) 0.74) -1.5
X WA 5| 70
0.973|(0.72) -2.0 sy a0
25 -25
-3.0 -3.0
3.5 -3.5
0 |os|10|15i20|25|30]as5]40]45(50!55 o los5|10|15|20|25130135]40(45|50i55
Qver End (blade down) Over End ( Blade down) i'
Posifion Avant flame & terre) : Position Avanf {lame & ferre} '
Ober die Stimselte (Schild unfen) (ber die Stirnseite (Schitd unter}
m m
KN KN
(1600 kg} +4.5 (1000 kg 4.5
+4.0 +4.6|
5 E ; ;
(gsaj {05,;5) +3.5 _ (tféj +3.5
30 & 93 | 48
AR +3.0 A +3.0
3 3 3 i 97 | 47 | 48 i
i ra5.557) (5545) (u?siy +2.5 i (0.49)| (0.48) 10.49) +2.5
521 68| 60 | 56 - EET 54| 51 | 48
(0.84) 0 89| o 613{ (057 +2.0 .50 r0.54) (e.52) | (0.99) +2.0
T4 | 66 ] 581 47 15 i i 74 ] 62 ] 56| 47 ] 15
c0.85)} r0.70)| (0.59; | 0.48) - . t0.75)| 6.63)| (6.57) | 0.45) .
53 | 79 | 57 | 47 o s 50 | 7.0 | 5.7 | 4.7 o
{0.93}1(0.72}| (0.58) | {0.48} - (0.92}} (G.72) | {0.58) | (0.48) -
) F0 | 60 | 56 ] 48 | {89 | 68 | 55 | 46
=t 05| 10.70)| @5 047) : +0.5 y 10.51) |0 70) |10 58) | (8.27) . |05
87 6.8 56 0 B9 . a7 6.8 8.5 4.5 0
(0.29)| (.69 | j0.57) (097 bro.e91} (0.69) | (0.56) | 0.46)
a.7 6.8 5.6 ) ) 8.8 a.7 5.4 4.5
9.7 (.80) | (0.69) | (0.57) -0.5 9.7 (0.88) | (0.68) | {0.55) ) (0.45) -0.5
87 8. . . . - o 3 & 54
0.9, (0.89) (o.sﬂg) -1.0 0.9 (a?s%) ru,gs) (0.5} -1.0
8.4 87 | &
{0.86) - -1.5 {0.29) rtfssg) -1.5
Zo - i 54| 7.0 Y,
[0.87)10.72) - (0.85)|(6.71) .
25 ‘ ) -2.5
-3.0 -3.0
_ -3.5 ' ' 3.5
| o los5[10}16|20/25|30[35|40|45|50;55 6lastiio|15]20|25;30135|40|45|50]|55 [
Over End (Blade up) Over End (Blade up)
Position Avant {lame levée) Position Avant (lame levée)
Uber die Stimseite {Schild oben) Uber die Stirnseife {Schild oben)
m m
KN
(1000 kg) +4.5 rmitfgkg) +4.5
+4.0 +4.0
3 ;
(0.50}1 1055} +3.5 (3445) +3.5
4.9 X 4.3 4.8
(0.50}} (0.5} +3.0 i (0.44)|0.471 o g
56 5.4 50 4.7 4.7 X
’ A +2.5 ' (0.48)| (0.48) (tfffﬂ e
8.2 5.8 8.0 4.9 - 58 53 4.8 4.0
(0,84} (0.69)| {0.67)| {0.50) 2.0 (6,59 0.541 | (0. 509 | (.47 +2.0
7.7 8.0 4.8 2.9 +1.5 7.4 6.0 4.8 3.8
(0.78) | (0.61) | {0.49) | {0.40} - {0.75)| (0.61} 1 {04} {0.40) +1.5
7.4 5.8 4.7 39 +1.0 : 7.5 58 4.7 3.8
(0.75)| (0.59) | (0.48) | (040 - (0.77)| 0.59) | (0.48)|{0.39) +1.0
7.3 1.87 | 46 3.8 : 7.3 5.7 4.6 EX]
{0.74) | {0.58)|(0.47)| (0.39) 0.5 ; (a.74)) 10.58) | 10.471{{0.35) +3.5
5.6 4.5 8.9 A 585 X 3.7
10.73)| (6.57)] (0.48) 0 (0.91) (0.72)} (0.56) | (0.46)| (0.38) [4]
; A a5 1 0 i 548 4.4 3.7
9.7 (grjz) {6.56) ra?fs} . -0.5 a7 (c{ﬂ) {0.56) | (0.45) | (0.38) -0.5
7. 7o | 55144 -
0.99 (0.723) (0.57) -1.0 0.99 (0.7} t0.5671 0.45) 1.0
7.1 &5
@74 -1.5 ¢0.72)| c0.58) -1.5
8.5 7. Q.4 7.0
(0.97) (0.7’2) -2.0 w9871 -2.0
25 -2.5
-3.0 -3,0
35 35
0 |105|70(15{20|256130|35{40145|50|55 o |asi10|1520|125|3013514045]50]|55
Over Side - Position Céie - Ober dis Seite QOver Side - Position Cofa - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 91 ~2 Standardarm  Balancierstandard  Standard | éffetstiel
Stahl-Kette

steel crawler

chenille acier

Cabin Cahine Kabine
m
KN
(1600 kg) +4.5
+4.0
51 54
(ufso) (0.55) +3.5
a5 [ 51
(0.50) | (0.52) +3.0
¥ 56 | 54 | 53
.57 [@.55)] 10.59) +2.5
53 ( 68 | 60 | 58
i wesyl won|wan +2.0
54 | 689 | 5.1 | 56
6.86){ (0.70){ (0.52) | (6.57) +1.5
75 | B5 | BE
(0.78) | (0.66) | {0.59) +1.0
83 | 6.6 | 58
@ rarf (0.85) | (0.70) | (0.50) +1.5
36 | 10 o
(.58 071
a4 | 5.0
9.7 (0,345) 0.79) 0.5
75
0.99 (0.30) -1.0
X
(0.86) -1.5
351 74
(057|072 -2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 [05)40l15]|20|25{30]35|40(45[50]55
Over End (blade down) 5
Position Avant (lame & terre)
Uber die Sfimseite (Schild unten)
m
KN
{1090 k) +4.5
’ +4.0
T35
(0.50) (0,;5) +3.51
23 | 5.
o505 +3.0
56 1 54 | &
4 57| @55 (0.58) 2.5
321 88 | 65 | & q
G.54) {0 6% | 10,651 @ 5y +2.0
83 |60 | 58 [ 48
{0.85)] (0. 70y) (0.50) | {v.39) +1.5
93 | 72 | 58 | 48 1o
{0.85 | (0.73)) @.59) | (0.49) -
Y [ 70§ 57 | 47
» {093} | (0.73)1 (0.58 [ 048y +0.5
&8 | 7.0 | 56 "
@anip.7nfwsn
9.7 (uéi?é) {07.".?1) |05
K]
089 [ Ja -1.0
-1.,5
G E 1 74
0an{ois 2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0los|to|15|20]|25{30(385|40(45]50](55
Over End {Blade up)
Position Avant {lame levée)
Uber die Stimseite (Schild ober)
m
KN
(4000 kg) +4.5
+4.0
79[ 64
(©.50) | (0.55) +3.5
35 T 5.1
(0.50) | (£.52) +3.0
55 [ 54 |5
f .57 (0.55) (05.512) +2.5
55T 68 | 60 | 5
(0.54)| 10.65) | 0.5y (o'r'.snn +2.0
78 | 81 ] 45 | 40
.81 |10.62) {10500 { 0.47) .35
75 ] 50 | 48 [ 39 ;
©.77y|(0:603 | 0.49) | ¢0.40) +1.0
¥4 | 58 47| 59
.75 ]10.59 | .28 | .40y +0.5
73 | 57 | 48
(0.74) { (0-58) [ {0.47) o
73 [ 57 46
9.7 (0.734) (0.58)| (.47 -0.5
73 | 57
0.99 [0.74) | {0.58) -1.0
7.4
(0.75) -1.5
E5 1 74
{0.97)[(0.72) -2.0
-25
-3.0
-3.5
0 (05[10|15|20|25|30(35[40|45]|50{55

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

KX 91-2 Lrgam

Balancierpuls long  Langer Liffelstiel

steelcrawler  chenille acier Stahl-Ketie
Cabir Cabine Kabine
m
ey
(1000 kgy +4.5
+4.0
i
(0.45) 3.5
43 | 46
44| {0.27) +3.0
“F T 47 148
(oa?s; (0.48) | (0.4 +2.5
56 | 53 {54 | 38
(0.59) [ (0.54) | {0.52)} (0.50) +2.0
74 | 62 | 581 52 oy
©.75) |60 57 | 0.53) .
oG | 72 ] 63| 68 10
10,62 1(0.73) | ©0.62) 1 {0.56) -
70 | 66 [ 57 05
@ bl | (0.51) | e} @.58) +0.
53 | 6.8 | 58 0
(0.35}} (0.7D) | (0.59)
35 1§ 69 | 56
9.7 w87 |10.70)| 057 -0.5
§1 | 65
0.88 {0.33)| (066 -i.0
53| 12 15
(0.55) | (0.74) -1.
541 70
(0.96} | (0.71) -2.0
25
-3.0
35
0 |05(10{15]20]25|30|35{40(|45|50]s55
Over Enc { Blade down)
Position Avant {lame 4 terre}
Uber die Stimsaite (Schild unten)
m
K
11080 kg} +4.5
+4.0
X
(0.45) +3.5
13 | 5B
(0.4::'1) (0:47) +3.0|
17 | 47 | 48
f (048] (0.48)| (©.49) +2.5
S8 | 53 | 54 ] 48, 50
10.58) }10.54) 1(0.52) | 0.50 -
A 62 56 [ 48 Y
(.75} {0.63) [ 0.57 | 029 .
90 (79 | 58] 48 0
(0.92)|0.73)| (0 5%) | 0.4 -
E} 931 | 71 | 5.7 § &7 Y
10.83) | (0.72) | (0.58)] (0.48) . ) -
i35 50 | 69 | 56 | 45 o
0.97); 0.9} {(0.70 | @:57y| (0.47)
5 [ 63 [ 55 | 48
9.7 ©.50}|(0.70) | (0.56)| o7 -0.5
B8 | B8 | 55
0.89 (0.90) | 0.69) | (6.56) -1.0
53 | 6o 15
©onfmrmn -1
54 ] 7.0
(0.96)] {0.71) -2.0
-2.5
3.0
3.5
o |o5l10{15]20|26i30:35|40|45]50]55
Ower £nd {Bfade up)
Position Avant {lame levée)
Uber dle Stimseite (Schild oben)
m
(105‘3’ kg) +4.5
+4
T
0.45) +3.5
33 | 48
.49 (.47} +3.0
7 [ 47 | 41
l 0.28) | (0.48)| (0.42) +2.5
58 | 5.3 | 50 | 47 o0
{0.59) 1 (6.54) | (©.513| 042y e
74162 | a8 [ a0 15
(0.75)§ {0.63)§ (0.50) [ (0.27) -
7G| 6.0 | 48 | 40 10
©.78)| 10 81 | (0 2y | 0.4 1) :
74 | 58 | 27 | 3.0 05
(0.75) | 10.59) | (0.48 | ¢0.40) .
B9 "FEIT 55 | 46 ] 38 0
(0.91) 0.79) | ©0.57 | 0.47){ (039
: 72 | 58 | 45 ] 38
9.7 (0.73)} (0.57) | (0.4} (0.39) 0.5
72 1 56 | 45
0.99 @73 050 [10.46) 1.8
73 | 58 15
(.74 @.57 :
- I
(0.98) | {0.71) 20
-2.5
-3.0
-3.5
0 |C5(10[15;20[25(|3.0|35{40/45|50](55

Over Side - Position Cdie - Iber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX G -2 TelescopeAm Balancier téléscopique  Auszigharar Lifelstiel
{contract) (refractd} [e_inge{ahren)
rubber crawler  chenille en caoutchous  Gummiketten
Cabin Cabine Kabine

(10§§kg) +4.5
+4.0
(ctfz) (Df:ﬂsﬁ) +3.5
o[ 42
(6‘.41) (0.43) +3.0
rd X . .
(rif?} (6‘.445] (cﬁ445) +2.5
(girza) (ﬂ?klag) (os,;r?n (04.1167) +2.0
73 | 58 ] 50 | 46 15
{0.74) | £6.59){{0.51) | (6.47) -
. 8.6 8.5 2.5 4.3 +1.0
(0.88) | (0.68) | (0.55) | (0.49) 1.
35 | 72 | 58 | 48
© h-q (0.97)1 ¢0.73) | 05631 0. 50 +0.5
- 75 | 6.0 0
.76} (0.51)
9.7 (og.bﬁs) (u?'r‘s; (3589) -5
0.99) NP -1.0
{071?4) -1.5
8.6 5
{0.82) (u.sgu) -2.0
-2.5
-3.0
_ 35
0 {05/1.0§15120]25(3.0{35|4045]50}55

QOver End (blade down)

Position Avant (lame 4 terre)

tber die Stirnseite (Schild unten)

: m
KN
(1000 kg) +4.5
+4.0
(6'.5412) (04.2'.55) +3.5
0 | 42
041 0.49 +3.0
45 | 44 | 4%
i oin| @m0 +2.5
1.2 5.8 5.0 4.6 w210
(073 F10.59 | (0.51) [(0.47) 2
73 [ 5B | 50 [ 4B
©.74 | (0.59 | @©50| 047 +1.5
856 | 66 | 65 | 48
(0.58) ] (0.68} | (0.56) | (0.49) +1.0
g B8 [ 7.2 | 5.8 | 49 | +0.5
.50t 088 (0.50) 0.1
75 1 8.0 )
@78} nen
X 71| 58
8.7 (ua.eaa) (&75) £0.59) -0.5
B8 | 0.6
0.08 (.00 |(0.88) -1.0
7.
(0.7?1) ~1.5
X ]
A 2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |[05|10(15|20]|25i30(|35|4.0{45{50[585

Over End {Blade up)

Pasition Avant (lame levée}

Uber die Stimseite {Schild cben)

m
(m}o(g k) +4.5
+4.0
; y;
o (&45) +3.5
(cﬁﬂ) (6‘.3;23) +3.0
i @in|oisl@an +25
72| 58 ] 50 | 46
.73 | ©.59) | 0.5 | @an +2.0
1.3 5.8 5.0 4.5
0.7 059 ©.51 | 0.47) +1.5
55 1 66 | 55 | A8 o
(0.88) f (0.65) | (0.56)| (049 |F1-
9.5 7.2 5.8 4.9
.97 {0.73) | (0.59) | (0.50) +0.5
75 1 6.0 0
_ (0.76) | {0.61)
9.7 om0 75 |1 -0.5
58 | 64 i
0.99 (0.30) | (0.6%) -1.0
'(117_'734) -1.5
8.0 X
(0.82) (05590) +2,0
2.5
-3.0
-3.5
O J05(10(15120251i30 35{40(45|5b0}55

Over Side - Position Cate - Uber die Sefte

e

K Q-2 TelescopeAm  Balancier éhiscapique Ausziehharer L iifolstiel
{extend} {retracté) {ausgefahven)
nubbercrawler  chendle encaoutchous  Gummiketien
Cabin Cabine Kabine

(1053‘ ) +4.5
cu:{éu:) +4.0
28
I +3.5
(;259} (02.'390) +3.0
. 3. 32
[ (uz.za) ©.37]10.3% +2.5
; Z [ 33 [ 34
o] @m0 in| 0 +2.0
4.3 4.0 3.7 3.6 3.5 +1.5
0.40 | (0.31) | (0:38) | 0.373 | (0-35) E
BA | 63 | 5.0 | 44.| 4.0 | 8.7 10
o 85| (059 | (0.51 } (0.25) | (0.41 | @38 .
7.8 6.1 5.0 4.4 34
@ (.80 | (052 | ©.51] ©.45) 1 6.40) +0.5
9.1 5.9 5.8 4.7 4.1
(0.53) | (07031 (0.57) | (0.48) | (0.42) 0
57 57 1 74 ] 59 | 48 Y
(©.39) (0.59)|(0.75)| (0.60} | 0.50) .
75 [ 58 | 44
9.7 0.76)| 0.60 | 0.29) -1.0
Ea| 72 | 58
0.89 (0.98) | .70 | 0.5 -1.5
82 | 6.3 20
(0.25) | (0.64) .
8.6 8.2
10.85) | 0.63) -25
-3.0
-3.5
G |05|10[15]20(256|30|35(40|45[50(55

Qver End { Bfade down) {

Paosition Avart {lame 4 terre}

Uber die Stimssite {Schild unten)

m
. -
(1000 kg} +4.5
70
0.3%) +4.0
2,6
(6.27) +3.5
5 | 28
(:;‘,.29) (0.30) +3.0
7 [ 30 | 82
’ o2m) (&31) (0.53) +2.5
30 | 32 1 35 [ 33 2.0
{039 033 .33 | 1034 :
%4 246 [ 37 | 36 ] 558
(0.44) [ (0.4n) [ 039 L 0.37 ] 0.38) +1.5
52| 6.2 | 50 | 44 40 | 3.7 e
(0.35)1(0.63) | (0.51) | 0.4 | 10.47) } 0 38 -
78 |61, 50 [ 44 | 3.8 w05
0.80} | (0.82) [ 0.51) | {0.4%) | .40 .
5.7 (58 | 58 | 471 &1 )
0,933 | {0.70) | (0.57) 10,48 [ (oa2)
BT 67 | .74 | 68 | 54 05
0.BY 0.89) | (6.75) L0 80) (g.%g) -0,
" k- NNES 4,
9.7 ©.751] .60 | 048 -0
54 ) 72 1 58
0.89 ©.96) [ro.78 | ©.57) -1.5
53 1 64 50
(0.5 | (0.64) -
8.6 8.2
(.58) [{0.63) -25
i -3.0
-35
0D Jos|to|15|20|25|30{35]40]|45{50]55

Over End (Blade up)

Position Avant {lame levée)

Uber die Stimsaite (Schild cben)

m
(TDSONM) +4.5
(03.'301) +4.0
55
0.2 3.5
2.5 2.9
{0.28) | (0.30} +3.0
. 3.0 3.2
’ (02.273] (0.31)](0.33) +25
3.0 3.2 3.2 3.3
(0.31)(0.33)| (0331 (0.34) +2.0
F3 ] 40 | 37 [ 381 35
(0.44) | (0.41) | (0.38) [ (6.3 } (0.58) +1.5
84 ) 6.2 5.0 4.4 4.0 a7
(0.85} | (0.63) | (0.51) | (045} } (0.41) [ 038 +1.0
7.8 5.1 5.0 4.4 3.9
(0.80) | (0.52)| (0.5} | (0.45) | (0.40) +0.5
51 [ 68 | 58 | 47 | 41
(£.93) | (0.70} | (0.57) | [0.48} | {D.42) . il
87| 8.7 7.4 2.9 £.9
{0.88) 0.99) }{€.75) 1{0.60) | {0.50) 0.5
75 150 | 48
9.7 10.76)] (0.60)| {0.49) -1.0
ER 7.2 58
0.99 (n.s;é) ©.79| .57 -1.5
8.2 6.3
(0.85) | {0.54) 2.0
8.6 6.2
(0.88) | 0.62) -25
-3.0
-3.5
0 [05[10]|%5]|20]|2530(|35]40145|50]55

Cver Side - Position Cote - Uber die Seite



el el R R R T I R R T

|l Wl W Wil Sl Ml Mt |

—

Lo || nje || Mg

| IR Bl Bl el il B R

(DO Q|0 oje]o]o]

[l Bl Bl Bl Wkl Bl il

LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 94w TelescopeAm  Balancior léscopique  Ausziebaror Liffolstel

(contrast) {refracié) {singefahren)
steal crawler chegille acier Stahi-Kette
Cabin Cahine Kabine
(méslkg) £ 5
+4.0
- K]
([:412) (5‘.&5; +3.5
(04.'401) (6‘};23) +3.0
7 36 | 44 1 44
0470 0.45) [ 1©.25) +2.5
72 ] 58 |50 46
.73 | w0.56) | w051 1040 +2.0
) 73 [ 58 | 50 | 46 15
y 0.79 | 0.5 w51 wan -
: 86 | 66 ] 55 | 48
(0.5 | (0.56) | (0.56} 1 (0.49) +1.0
95 | 72 | 58 | 4.8
© ke (0.57) | (0.73) | 0.59} 10.50) +0.5
T75 |60
©.75) } (0.61) a0
56| 74 1 58
9.7 (0.98) | {0.75) ] (0.59) -0.5
88 | 6.5
.99 (.50 | (0.5% -1.0
73
©.74) -1.5
8.0 5.9
0.82) [{0.60) -2.0
25
-3.0
-3.5
0 {05|10[1.5]20[25]3.0[35|40!45]|50]55
Over End (blade down)
Position Avant {lame & terre)
Uber die Stimseite (Schild unten})
m
KN j
(1009 kg} +4.5
+4.0
i 45
(0.42) | {0.46) +3.5
(61'401) (04.1123) +3.0
76 | 44 | 44
i @47 10.45) | w0.25) +2.5
721 58 | 56 | 48
©:73) [ {0.58) | (050 | 0.An | +2.0
i 73 | 58 150 | 48
(0.74)|0.59) | (0.51} | (0.27) +1.5
[ 86 | 68 | 65 | 48 [
) (0.88) | (0.58} | (0.56} | (0.49) +1.0
: 58 [ 72 | 58 1 48 -
'ﬁ .97 Hp.73 | (0.59)) ©.50) +0.5
i i 7E | B4 1 i
(0.76){ (0.61) 0
S5 | 74 [ 5B
9.7 (0.98) [(0.75){ (0.59) -0.5
58 | 68
0.99 (0.903 | (0.69) -1.0
73
©.74 -1.5
RS
(0.82)1(0.60) -2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 {o5(10[15|20]|25]30035]|40{45]50]55
Over End (Blade up)
Position Avant {lame levée)
Uber die Stirnseite (Schild oben)
m
KN
(1900 kg) +4.5
+4.G
@i +3.5
70 | 42
(0.41) (04.43) +3.0
256 | 24 | 4.
i (0473 (0.45) (0.445) +2.5
72 | 58 | 50 [ 46
(0.73) | (.59 1 (0.51} | {0.47) +2.0
73 | 58 | 50 | 46
(0.7 [(0.59) | 10.51) | ;n.amy +1.5
B6 | 68 | 55 | 48
{0.28) | (0.68) | (0.56) | i0.49) +1.0
95 | 72 | 58 | 49
(0.7 ) 0.73|9.59) | (0.50) +0.5
75 | 60
©78 | w081 0
; 96 | 74 |58 g
97| (0.98) | ¢0.75) { {0.59) -0.5
58 | 68
0.99 (0.90) [ (0.58) ~1.0
73
©.74) -1.5
301 58
{0.82} { (0.60) -2.0
-25
-3.0
_ 35
O (05110 ]15120]25]|3.0 35140|45|50]55

Over Side - Position Cote - Uber die Seite

W G =P Telestopshmn  Balancier téléscopique  Auszlehbarer | ifelstel
{extend) (refracié) {ausgefahrer)
steef crawder chenille acier Stahl-Kette
Cabin Cabine Kabine
(ngkg) +4.5
(93‘53;) +4.0
76
0.27) +3.5
75 | 28
(0.29} [ {0.30) +3.0
¥ 27 | 3.0 | 32
.28y | .34y | 0 3%y +2.5
30 | 52 | 37 | 33
(0.31) | (6.33) (0.33) [ (0.34) +2.0
13 (40137 |36 [ 35 15
44 041y {0.28) {0.37 | ©.38) -
53 | 62 | 50 | 44 | 40 | 3.7 1.0
85} (0.63) [ 0.5 | (0.45) | @41 | 53w -
@ 78 | 61 | 50 | 44 | 3.8 205
w0.80)|10.62 | 0.5 | s | w.am -
91 | 69 | 68 1 47 | 41 0
(0.93) | (0.70) | (0.57) | 0.48) | (0.4
57 97 | 74 | 54 | 4.8 05
(c.89) (0.99) | (0 75) | (0.50) | 0.50) -
75 [ 598 | 48
9.7 0.763 | (.60} | (0.49) -1.0
4| 72 | 56
0.89 (.95} | (0.74} | (0.57) -1.5
83 8.3 20
(0.85)| (0.64) -2
B8 | 62
{0.38) | (0.63) 2.5
3.0
=35
o lesl10|15i20|25|30]35|40)45i50]55
Cver End { Blade down)
Position Avant (lame & terve)
Ober die Stirmseite (Schitd unien)
m
K
(4000 kg) +4.5
(ua.ifn +4.0
78
027 +3.5
25 | 28 ]
0.29) | {0.30) +3.0
7 | 30 |32
1 (02.27;) {0.31)] (8.33) +2.5
36132 32§ 33
©.313 {039 0.3% f10.34) +2.0
T3 (40 [37 | 36 | 35
.48 | 0.413 | e8] 030} 036 +1.5
B4 | 62 | 50 | 44 40 | 3.7 —
.85 0.637 | .51 | c.a5 | @41 | 0.5 +1.0
k:' FE [ 54 |80 | 44 | 38 205
(0.80) | (0.82) | (0.51) [ €0.45} | (0.40) -
51 ] 6.9 1 66 | 47 | &1 o
{0.93)[ (0.70)} (0.57) | (.48} | (0.32)
E7 97 { 74 | 53 | 49
(0.59) (0.8 | i8.75) [{0.501 | (0.50) -|-0.5
75 | 5.9 | 4B
9.7 (.76 0.60)| a9 -1.0
9.4 . 5,
0.99 {0.98) ‘0?724) (n.s?'.r) -1.5
| RS
(0.85)] (0.64) -2.0
T8 ] 62
(0.88) | (0.63) 25
3.0
_ 3.5
0 [05(10[15(20!25|30f35(40{45]{50/55
Over End (Blade up)
Position Avant {lame levée}
Uber die Stimseite (Schild oben}
m
KN
{1000 kg) +4.5
X
(©.31) +4.0
&
((12'27) +3.5
25 | 28
0.29)| 0.303 +3.0
27 | 30 | 32
[ .28} (031 (0.3 +2.5
30 [ 32| 32| 33
.31y (0.33)| (0.33){ 0.34) +2.0
%3 | A0 | 37 | 38 | 35 15
.59 | @41y | 058y | 0.57] 0.36) :
B2 | 82 | 50 1 44 | 40 | 37 1.0
9.35) | (0.83} | 0.51) | 0.45) | 041 [ 0.3 ie
78 | 61 | 50 | 44 | 38 0.5
(0.50) | (0.62) | (0.51) | (0.45} } (0.4 .
51 | 60 | 56 | 47 | 41 0
0.03)} (0.70) | 0.57) | {048 (0.22)
i) 57 [ 714 158 | 49 o5
(0.89) 0.85)| (0.75) § .60y | o.50) :
5 | 58 [ 48
9.7 (DTTE) {0.80) | (0.49) -1.0
54| 72 | 55
0.89 {0.96) }{0.74) | {0.57) -1.5
83 | 6.3
(0.85} | (0.64} 20
T8 | 6.2
{0.88) | (0.53} 25
-3.0
-3.5
0 |os|10|15|20l25|30(35]|40|45|50]|55

Over Side - Position Cote - Uber die Saite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 1 21 ,,,2 Standard arm Balancler standard Standard Loffelstie! Kx »a 21 _2 Long am Balancler puls long Langer_ L cifedstiel
rubbercrawler  chenfle encaouichour  Gummi-Ketien rbber crawler  cheaille en caoutchots Gummi-Ketten
Cabin Cahine Kabing . Cabin Cabine Kahina
m m
X T
o onp ko) (og.anz) +4.5 : “ 000 *g) (0.76) +4.5
o +4.0 @7 |10 74 +4.0
1. .. 7.0 T4
(0.891) (cﬁzﬁ) +3.5 (0.71) [{0.75) +3.5
. ) ) X K 7.2 73
nfs?a) {na,;m (cfa?k) (na.a4a) +3.0 - o i e s +3.0
r 9.5 8.9 8.5 F 8.6 8.1 7.8 7.6 1.5
(0.97)1(0.91){(0.87) +2.5 10.88} | (0.83)} (0.80) | (0.78) | @.7D +2.5
A . B 8.6 8.7 8.1 7.8
(cﬁgs) (05.991) 120 . [0.98)| (0.29) [{0.83) | 10.80) 2.0
87 .
oo +1.5 a0y nn +1.5
. b +1.0 _ Joon|oms +1.0
o) ” O P
0.7 o ' 9.7 0
0.89) . 0.5 0.99 0.5
-1.0 o -0
A5 -1.5
2.0 20
2.5 . 25
-3.0 ) -3.0
3.5 o 3.5
0 [05}10(15{20125|3.0|35(|40i45150;55 D jos5/10|15]|20 2513.0|35|40(45]|5.0]55
Over End (blade down) ’ Over End (blade down) : ) i
Position Avani (lame & terre) Positicn Avant (lame & terre)
tber die Stimseite {Schild unten) : Uber die Stimseite (Schild unten)
m ) m
KN 9.0 KN
(1000 kg) 0.52) 4.5 (1000 kg} o . +4.5
8.2 8.5 7.3
(0.84) +4.0 _lwes) |74 +4.0
7.9 8.2 7.0 7.
(0.B1)1(0.84) +3.5 oinler +3.5
8.6 8.4 8. 7.2 A B P
@28 (0.66)] (0.5 0.33) +3.0 w1 | @7 197.723) . . +3.0
F 9.5 8.7 72 +2.5 b ) 8.6 8.1 7.8 7.2 5.9 +25
{0.57) | ¢0.89) } (0.73) - (6.88) | (0.8 | (0.80 }0.73) [0 50) .
8.5 7.1 9:6 8.6 7.1 5.9
.87 |0y +2.0 6,08 10,881 (0.72) |0 60y +2.0
8.4 70 +15 . 8.4 6.9 5.8 F 5
(0.86)|{0.72) - . {0.88) { (0.70) :(0.59 -
57 | 59 ¥ 1| 68 1 57 1
. . (.63 | (0.70) +1.0 . e ((gsag) (0.58) +1.0
8.1 6.8 [ S |
}::' 10.83) | 0.89) +0.5 i }—'—f . e +0.5
3.0 87 | B . R . .
o.F  |wbnlesy 2 9.7 oan (06.37) (ésﬁn O
T8 1 67 5 i 75 | 65
(099} |wanioey -0.5 0.99 (a.aau) ey | -0.5
g4 7.8 B.6
(0:32) -1.0 : (.80} [{0.87) . -1.0
-1.5 (cziagn ) -1.5
‘2.0 N L . _2'0
2.5 -2.5
3.0 . _ 30
_3.5 -3.5
o [o5[10[15]{20]25[30]|35 4045 |50](55 o (051015 20|25|a0i35]40(a5[50](55
Over End (Blade up) Over End {Biade up)
Position Avant {lame levée) ) Position Avant (lame lavée)
(ber die Stirnssite (Schild oben) Uber die Stimseite (Schifd cben)
i m m
KN y KN 74 ;
(1000 kg)] - o8 +4.5 {1000 kg (.78 4.5
.41 +4.0 ' won |07 +4.0
70 | 58
@hn|@7 +3.5 0.74) 116,59 *3.5
B.6 .. 7. X 7.3 7.2 5.8
(0.38) ] gua.a‘ts) (0.723) (osfsag) +3.0 : 0.723 | .78 | (0.5 +3.0
. . N 8.8 8.1 7.1 5.7 &7
1 (08.950) ((;!.712) (35..';':3) +2.5 . ( 10.88)| (0.83) [ 0.72) | (0.5 | (0.48) +2.5
) 5 [ 69 [ 58 | 47
@inlain o +2.0 @il oie oo +2.0
.. 3 . 8.3 6.7 5.9 4.6
(05535) (oaé)_ gns.sse) +1.5 (0.85)§ {0.68) | (0.56) |0.47) 1.5
50 6.6 5.4 . +1.0 5.0 8.5 5.4 4.5 )
(0.22y) (0.67) 140.55) - (0.82) | {0.86) | (0.55) [{0.48) ) .
i X . 7.7 8.3 2.3 4.5
(07.5%) (os.r:s) (5545) +0.5 : (0.79) | ¢0.64) | (0.54) [{0.96) +0.5
7.7 5.2 5.3 . 76 5.2 52 4.4
©.79) | e.84y [0.58 0 w78 (oésa) 10.53){(0.45) 0
; 7.7 .. .. 7.5 2 3.1
9.7 (0.79) (nﬁ.ei) (isi} -0.5 9.7 0.77) (%523) {0.52) 0.5
K y 7.5 .. - 5.2
0.89 (07%) | @8 14 : 0.98 (0.7 | 063 {{a 53) 1.0
) 1.9 7.6 [
(0.80) -1.5 (©.78| (0.8%) 15
2.0 : (ghao) ~2.0
25 -25
3.0 -3.0
3.5 -3.5
0 |05]10]|15|20|25(30(35640|a5|50]55] 0 [05]10[18]20(25|30{35{40(45|50]55
Over Side - Position Gote - Uber die Seite : Over Side - Position Gote - Gher-die Seite




KX 1 21 _2 Standard arm  Balancier standard  Standard Léffelstiel

steelcrawler  chenilte acier Stahl-Kette
Cabin Cabine Kabine
m
“ obo ka) (0?_902) +4.5
e +4.0
(07,2331) (08.324) +3.5
(u%%) {DE.';S) (0%35) (o?b‘a) +3.0
1 (09.'957) wba|0in +2.5
(og.gs) -(cf'sgﬂ +2.0
oo +1.5
+1,0
@ wy +0.5
¥ 0
(0.99) -0.5
-1.0
-1.5
|-20
2.5
-3.¢
-3.5
g los|10l15|20f25f30i35 4.0:i45{50}55
Over End (blade down) '
Position Avant (lame & terre)
Uber die Stimseite (Schitd unten)
m
(1{)5{;I ke (dg.igz) +4.5
o +4.0
(07.5391) (cf'sze)' +3.5
. (Ds.'sﬁa) (95.545) (us.isss) (cii'zs) +3.0
] (cﬁés‘f) (ua.bgn (czlrza) +2.5
(cfh?s) (01?'723:) +2.0
oam o +1.6
©36i072) +1.0
{ba,is:i) (oe.‘r%) +0.5
a.F (ua.izla) (u&."ﬁ))' 0
(0.99) (08:613) ({E‘rgﬂ) 0.8
(cﬁé%s) -1.0
-1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 |05({10|151207/25i30|35|40]45]50]55
Over End (Blade up)
Position Avant (lame fevée)
Uber die Stimnseite {Sehild oben}
m
I ALY kg) (o? '9?2) +4.5
P +4.0
(c'}.'sa) (97.'735) +3.5
am] oo | win) B8ty +3.0
[ (09.'902) (07.‘.'24) (urf'sss +2.5
({f'a-';}) -:07.'15}2) (05.5%) +2.0
(Oiiﬁ '(cfiiag) (05.'573) +1.5
©as (usé!j (o'r'.'sss;' +1.0
(u%uz) (rffﬂ (0?‘55:5) +0.5
- | (075391) (ce.'éss) fuﬁ.';s) 0
8.7 (07.591) {05.656) (05.'545) 05
0.29 ((Iiagi) (uffisse) -1.G
(nféuz) -1.5
-2.0
2.5
3.0
. 35
0 |o5i1.0}15[20]25[30[356[40]45]50[55

Over Side - Position Cdte - Ober die Seite

’ - LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 1 21 _2 Long arm Balancierpulsfong  Langer Loffelstiel
) steelcrawler  chenille acier Stahi-Kette
Cabin Cahine Kabine
- m
KN 7.
(1000 kg) it 4.5
wenlo +4.0
FE
N +3.5
70 7.2 7.3
©.71] 0.7 [(0.74) +3.0
7 EE [ 81| 78 |76 | 75 125
0.58) | (0.83) | (0.80) | (0.78) {(C.77) -
9.6 8.7 8.1 7.8
0.58) | (0.89) | .53} | .80} +2.0
857 | 8.1
(089 |(0.83) 1.5
T | 8.
(0‘?943) (D.B‘tﬁ) +1.0
Q . 05
9.7 ]
.99 05
-1.8
-1.5
2.0
-2.5
3.0
-3.5
0 165(10]15|20125{30/|35[40{45|50(55
Over End (blade down)
Pasition Avant {fame & terre}
Ober die Stirseite (Schild unien)
m
KN
{1600 kg) (97.'745) +4.5
i 8.8 7.2 -
(057)}(0.74) +4.0
7.0 T4
nn |75 +35
70 (72 ] 73
@il 074 +3.0
r 86 | 81 7.8 73 6.0 +2 5
(0.88)1(0.8%) | (0.803 | (0.74) | (0.67) 5
- 96 (87 | 72 | 8.8 3.0
(0,58} 10.89) | (0.73) 1 10.5T) -
85 | 7.1 | 58 5
{087 (0.72) [{0:80) .
(«:15.535) (é'?gn) (115.559) +1.0
: 51 58 | 5
)= e e ) +0.5
- a4a 8.7 57
9.7 (0.82)110.65} | (0.58) 9
7.8 6.7
0.99 (0.8 @58 -0.5
786 | 8.7
.37 (058 -1.0
gua.éuz) -1.5
-2.0
-2.5
-3.0
-3.3
o [o5]10]15]20]25]30](35]40](4550]55
Over End (Bladeup}
Positior Avant (lame jevée}
Uber die Stirnseite (Schild oben}
m
KN 7.5
1000 kg) (0.76) +4.5
NN
w06 |7y +4.0
(;i-'nn {tfé%} +3.5
711721 58
©.72)10.73)] (0.50) +3.0
5[ 81 72] & ;
! (0.38) (ua.aia) ©.53) (6?589) (04.459) +25
88 | 70| 57| 48 20
0303 | (0.71) | (€:58) | (0. 48) .
5.4 | B8 | 556 | 47 15
0.983 | 10.69) | 0.5 | ©.43) -
8.1 .6 5.5 4.6 +1.0
.83 [0.873| (058 [ (04D -
78 (65 | 54 T 45 205
(0.81) | (0.66) | (0.55) 1(0.48) E
7.7 5.3 5.3 15 0
(.75 1 0.5, (0543 | (0.46)
B 1.7 8.3 5.3
9.7 .79 |056| 054 -0.5
A . 53
.69 (076 | 0,84 (054 -1.0
7.7 | 6.4 15
{0.79) | {0.65) i
(0?,.391) 20
2.5
-3.0
: : -3.5
0 [D5(10]15]20(25|30(35|40(45|50][55

Over Side - Position Céte - ('ber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 1 21 ,,,2 (Tgﬁfi:?g? an ﬁgllz::gg;té[éscopique' f;ﬁz;gg?g L Gfefstiel KX 1 21 _2 (T:if:;gfe am ﬁ:ltar:g:g; 1éléscopique éiszfgg;r:;)wffelsﬁel
rubbercrawier  chenifle caoutchoue Gun?mi»Keﬂe rubber crawler  chenilie caoutchouc Guns:gmi-Ketle
Cabin Cabina Kabine m Cabin Cabine Kabing m
“ 000! X} +4.5 (wg{vq ) (05-'545) +A4.5
e +4.0 oA (0?555} +4.0
(Jﬁ} (u7.'757) +3.5 (na.fa) (05'534; +3.5
. (08.5302) e +3.0 (05'512) (053'545) o2y +3.0
1 (l:fS }3-';;) (o?'acz) (07‘;9) +2.5 r (uffgs) (u'rf'sas) (os.i;u) +2.5
ob (08.5312) +2.0 ] (uﬁgi) (:fisﬁa) (c?i;sj (g.eza) (c?.és}a) +2.0
ol +1.5 (u%é";) AR +1.5
ob +1.0 Saoy 079|072 (c?'e?n +1.0
O b ©.55) +05 @) st @in 070 +0.5
: e @55 0 @ oo ) o
@1 0.5 (050) 080y 0.51) 0.5
-1.0 0d4s] .79 -1.0
-1.5 (089 -1.5
-2.0 (o?éss) 2.0
-2.5 (ug.éeé) 2.5
3.0 _ 3.0
-3.5 3.5
0 |05i1.0]|1.5]20|25(30:i35/40|45[50/(5.5 0 [0511.0]15[20]25|3.0|3514.0[45(5.0[55
Over End {blade down) Over End {blade down})
Paosifion Avant {lame & terre) Posttion Avant (lame 2 terre)
Uber die Stimseite (Schild unten) Uber die Stimseite {Schild unten)
m m
(1060 kg +4.5 I on k) (05-'545) *4.5
(n?‘rﬁa) |+4.0 amioe - +4.0
winlom _|+8.5 o o5 +3.5
(ua.éuz) (E?Ts) ((I}SY) +3.0 . (nsf?:z) (ast's:‘s,‘, (o‘rf'z:'rs) ~ |+3.0
i . (cfé?g} ©hoy] (07_";79) +2.5 Y ) (n'rfh?a; 8| 60 +2.5
(éiaas;) (J%) 2.0 otn| o |ices Ciy |0 +2.0
RAAEEN +1.5 o8 (ujjffrs)- ar (06?645) (:f's‘s) |[#1.5
w0ty e +1.0 )} (aﬁ.'g%) (g:n‘sﬂ (Dé'saq ('05.534) +1.0
FrEEN +0.5 ) }ﬁ . @onl 075 |06 (éﬁ) U 1+05
(0%79) (us,'sﬁn (H:;)- a (n?'s?s;) (oa.éso) (07.'723) -(osjaiz) 0
winlom -0.5 bl S am|o 7l can 0.5
({?_56@_3) -1.0 @0l 72| wan 1.0
1.5 oanlom -1.5
|20 ‘ © o) 20
2.5 o) 2.5
-3.0 -3.0
-35 -3.5
0 [05]1.0(15;20]25:30|35|40}145|501}55 0 |05[1.0 |16 (|20 2538035 4.0{45[50|55
Over End {Blade p} ] Over End (Blade up)
Positior Avaat (tame levée) Position Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite {Schild oben}) Uber die Stirnseite (Schild oban)
] m m
{1000 ka1 : +4.5 (1050 ka) ©55 +4.5
ary +4.0 (64.1189) o - +4,0
o0l oD +3.5 ) @i 0on +3.5
(aa.énz) (07.%) ©n : +3.0 (05.5312) (05.'5153 (5'573} +3.0
1 oo 062|088 +2.5 [ 861 (6,59 0.8y +2.5
{ua.isuz) (tié!'v) +2.0 ) (07.'701) 065 ©om | 018 +2.0
(07'789) (ue_gs) +15 (08.2379)' '(07."779) (nﬁ.ga) (é?ii) (04:;;{8) +1.5
©m | 07n| ooy +1.0 @an| 056055 |@an +1.0
(u?é‘n‘a)- (n?s) (ﬂﬁtéis) +0.5 (cZ':r?a) 595.634 gus.'si) (;;fa') +0.5
| @in| e 4 im0 0sn|oty| | 0
@59 (b2 |0 7| 060) 105 can o, 050750508 0.5
©a5) 0 75) 1.6 . R A 1.0
) 5 95 7| @ 135
-2.0 091_924) (07.'745) -2.0
25 (09.13:5) -2.5
-3.0 -3.0
: -3.5 . -3.5
0 {05110 (15|20)25130({35140(|45]50](55 0 {05]|10]15[20]|25]30(35[40(45|501i55
Over Side - Position Cote - Uberdie Seite Over Side - Position Céts - Uber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFﬁHEGKEITSTABELLE

KX 121 -2 Tescopeam: Balancier téléscopique - Ausziehbarer Lifelstiel

{Contarct) {retracré) {eingefahen)
steel crawler  chenille acier Stahl-Kette
Cabin Cabing. Kabine m
m}gg‘ kg +4.5
w8 +4.0
(o?%} (rI"f?} 3.5
(os.hum (J??g) (07,‘757) +3.0
1 (}zzg) (rfiag) (u%"z) (rzf;'rg) +2.5
w8m 0 +2.0
wbty|@Bn +1.5
o0 +1.0
@) sy (055 0.5
(0?@)79) (£b35) 0
eol) -G.5
-1.¢
-1.8
-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
g [65]10|15[20{25i30(35|40145(|50(55
Over End {blade down) ' ’
Position Avant (lame a terre)
Uber die Stimseite {Schild unten)
] ret
(mgg *g) +4.5
(07_ frag) +40
cralern +3.5]
aanlo7a o +3.0
4 {n’igg) {ua.bnz) {(;%3) +2.5
(u%%) {u—'r‘.a;) +2.0
05 078 +1.5
(09.5313) (07.'755) -|+1.0
wan|wis .5
a0y © 80 075 0
(OS,QBCI) (Jirgs) |-6.5
oo -1.0
-1.5
2.0
-2.5
-3.0
_ -3.5
D {o5|10(15|20l25|530!135140(|45150!055
Over End (Blade up) '
Position Avant (lame levéa)
Uber die Stirseite (Schild oben)
m
{mggl ko) +4.3
o8 +4.0
(07.'734) (0].%57) +3.5
@I ain +3.0
i (cfé?a} (oégjz) (gésg) +2.5
(c%is%) (&gz) +2.0
i @en +1.5
(u?’?g) (06.645) +1.0
055 winlcan +0.5
(u?'szd) (u-‘t'fa) (05.624) 0
o0y iy w075 (55.534; 0.5
955 (g:'?s?} -1.0
) “1.5
-2.0
2.5
-3.0
-3.5
0 ;05|10{156(20125|30{35|40/45(|50]|55

Over Side - Position Céte - Uber die Seite

KX 1 21 _2 Telescope arm  Balancler téléscopique  Ausziehbarer | iffelstisl

(extend} {retracré) {ausgefahren)
steelcrawlar  chendlle acier Slahi-Kette
Calin Cabine Kabine m
KN T4
{1800 kg} ©.55) +4.5
38 | 55
[0.49)|(0.56) +4.0
37 | 53
(0.48) | (0.54) +3.5
51 | 54 | 57
(0.52)|(0.55) | (0.58) +3.0
¥ 57 [ 52 | 59
(0.58)110.59)| (8.80) +2.5
70 | 66 [ 64 | 52 | 63 20
.70 068 |{0.65) | (0.6%) ] 0.63) .
B7 | 7.7 | 71 [ 66 | 6.4 5
(0.89} ! (0.79){ (0.72) | (0.68) | (0.65) -
a8 [ 76 | 71 | 66
.80 | (0.79)} (0.72) | (067} +1.0
34 | 7.5 | 68
© &ﬂ (0.86)| (0.7 . 70) +0.5
57 90 ] 7.8 P
(0.99) (0.913{{0.80)
55 53 | 7.9 a5
(0,90} (.54} | (6.81) -0.
5z | 1.7 0
m.64)} (0. 79 -1
8.7
10.89) -1.5
35
058} 2.0
56
.58 -2.5
3.0
-3.5
0 |C5110)15|20|25|3.0|35|40[45i50(5.5
Over End (blade down}
Position Avan! (lame & terre)
Uber die Stimseite {Schild unten}
m
KN 54
(1000°kg) (0.55) +4.5
iE 5%
(0.49) |{0.56) +4.0
77 | 53
(0.48) 1(0.54) +3.5
51 1 54 | 57
(©.52) 110.55) | 0.5 +3.0
57 [ 58 | 5,
[ i o5 | e +2.5
O 66 .64 ] 62 56
.71 | 068y | 065|063 | 0.5 +2.0
37 | 77 | 71 |.66 | 5.5 P
(0.89)}{0.79) | 0.7y 067 | 0.57 | -
B8 | 7.7 | 64 | 58 10
(0.80) | (0.79).110.56) [10.56) .
’:-_l 92 1 75 183 54 [~ 195
.30 0.7 [ {0.65) | 10.55 -
K] 9o | 74 .62 0
{0-99) (0.023{ (0.75) {0 64
5E 88 73 | 62 05
(0.90) (0,003 |{0.75) | (0.83) L.
E8 | 73 | 6.2 10
(020} |19.70) | (0 63y -1
58 | 73 s
(0.50)1(0.74) -
a9
{€.91) N -2.0
CE]
(0.58) 2.5
3.0
25
0 |05|10|15;20]|25{3.0]|35]4.0 4558055
Over End {Blads up)
Position Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite (Schild oben)
m
KN 57 b
{1000 kg) {6.55) +4.5
48 | 55
(0.49) | (0.56) +4.0
37 | 53
(0.48) | 0.54) 3.5
51 | 5.4 | 57
©0.52) | 0.5} ) 1.58) +3.0
s 57 | 548 | 5.9
(0,56} | (0.59) HO.560) 2.5
70 | 85 | B4 ] 58 | 4.8 o
(0.71)| (0.58) | 0:65) | 0.59) | 0.29) -
87 | 7.7 | 68 | 56 | 48 s
i0.89)| (0.79) | 0.69) [0.58) | {0.49) -
81 | 65 | 55 | 47 0
.52 |(0.67 |10.56) | (0.48) :
B7 ] 78 | 64 | 54 | 46 05
(0.99} 10.80) | (0.86) | (0.55) | 0.47) -
95 [ 75 | 63 | .53 3
a0 |(0.78) L 10.54y | 0.5
8.8 %] 53| 76 | B2 | 53 o5
0.90 0.59) (0.5 (0.7 |(0.54} | ©.54) .
55 | 74 | 62 | 53 o
0.85)| (0.75) | (083} | (0.54) -
93 | 75 | 62 G5
w.65)| 0.7 | 0.52) -
5.4 | 76
{0.96}1(0.77) 2.0
9.6
(0.98) 2.5
-3.0
-3.5
o |05|10[15120{25|30[35|40|45(50!55

Cver Side - Position Céta - {ber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DEAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRA_GFAHIGKEITSTABELLE

K¥ 164 -2 Sandadam Batancier standard Standard |.6ffelstie! KX ,g 61 « longam Balancier puls long Langer L 6ffalstiel
nubbercrawler  chendlleencaouichouc  Gummi-Ketten ribber crawler  chenille encacutchouc  GummikKedtan
GCabin Cabina Kabine Cabin Cabina Kabire
m m
[:X 7.4
(w]cﬂlq kg (03%} +4.5 (mEg} X} (0.76) +4.5
87 72 | 786
(0.89) 4.0 .73 0.78) +4.0
EREERER 74 | 77 [ 80
(03.5?0) (cﬁsgn (a?;a) *3.5 (0.76) [{0.79) |0.82) +3.5
K R K a.1 8.1 8.2
0.58) (0 96) [0 ey +3.0 (0.8} 0.83) }10.89) +3.0
i G +2.5 i ©85) (tfi?%) oamlos +2,5
a1 | 8.
+2.0 (0.03 |(0.8m) +2.0
+1.5 oo +15
+1.0 . (09_ i_v,s',r) +1.0
© p=F *05 (@) o +05
9.7 a 97 Q
0.99 -0.5 0.99 ) -0.5
10 10
-1.5 -1.5
2.0 ’ ’ 2.0
2.5 25
-3.0 -3.0
-3.5 ) -3.5
0 |65110|15[(20]|25130({35(40i45|50]|5.5 g [05)10|15(20|25{3.0|35[40145 501565
Over End {blade down) . Over End {blade down;) {
Position Avant (lame & terre) Position Avant {lame & terre} '
Uber dig Stimseite (Schild unten) : Uber die Stirnseite (Schild unfen})
m m
KN 88 KN T4
(1000 kg (0.85) +4.5} {1000 kg) (0.75} +4.5
5 7Z 178
050 +4.0 : 073|078 +4.0
AR 74 ] 77 1 B0
(QB,BD) (03.951} (09.913) +3.5 0.76) |(0.79) {0.82) +3.5
6] 84 |8 : i T ]33 {60
©.58) (og.sfa) (na.aoz) +3.0 @b |0.05 087 +3.0
R 8.3 8.8 7.9 8.7
’ (d?.ga) (ths) 2.8 i (.05 | 0.90) | @.B1) [ole8) +2.5
9. . y . 9.4 7.8 8.6
56 (05 +2.0 0,55 | .80y |0 68} 2.0
z 7. i 93 [ 78 | 65
(ug.szd,) (0.775) +1.5 (0.95) | (0:78) |{0.58) +1.5
X X i W9 | 75 | 6
i .:09.5?2)' '(J?ﬁa} +1.0 ) wbnloTnlo s +1.0
9 ; ; 87 ] 74 | 6.4
d be) (5-757; +0.5 E (.89} | (0.78) |{0.85) +0.5
) } } . R [ 8.6 T4 8.3 .
87| (oa.gao) ([1;5) G ] 9.7 (0.88) | (0.75) |(0.64) 0
71 7. ¥ 55 | 74
o8] | 3%17%, -05 0-99) Jwsnlare 05
) 5T 7.
(cﬁgs) -1.0 (cfasi') (0.7153 -1.0
o 1.5 - a8 1.5
-2.0 (os,gg) 2.0
25 -2.5
-3.0 -3.0
35 : . -3.5
0 |05|10[15;20 25|30 354045150 55 0 {05(10(15]20125[30(35(40 4515055 {
Qver End (Blade up) . : OverEnd (Blade up)
Pasition Avant (lame levée) Position Avant {lame levée)
{iber die Stirnseite {Schild oben) Uber die Stimseite (Schild oben)
m m
KN 5% KN 7
(1600 kg) (0.58) +4.5 {1000 kg) (0.78} +4.5
- 7 174
(3%379) +4.0 " (J?za) (0.76) +4.0
55 88 |7 a7 5
ooy losn |06 +3.5 @78 |07 @ +3.5
50 | 7.3 | 6.0 BT |72 | 60
0.0 |0 b +3.0 o5 [ 78 [won +3.0
57 | T, 1 RN 8|4
4 (0.59) (07.723) (cﬁaun . +2.5 y 00 || @ om0 sy 2.5
7.0 5.8 . K 7.0 5.8 4,5
{98_5433 0.71) [0.60} +2.0 ©n o7 |55 050 +2.0
8.1 8.8 5.7 +1.5 8.1 4.8 8.6 4.8 +15
(0,83 H0.69) |(a.58) - (¢.53)|(0.69){0.57) |¢0.49) .
57 |78 1 66 | 58 1.0 57 T 7B [ 05 [ 55 |47 D
(0.89) 1{0.81}i(0.67) |{0.57) " (0.99) ] (0.80) | (0.66) | (0.56) |(D.48) B
95 | 77 | 65 | 5.5 05 54178 | 64 | B4 |48 0%
(0.97} {(0.73) |{0.68} {(0.56) M {0.96)] (0.78} | (0.65) |{0.65) [{0.47} .
9.4 7.6 8.4 55 8.3 74 | 6.2 53 4.8
(0,053 [0.78) lc0.55) |(0.58) 0 ) (0.35) | 0.76y} 083 [ 5y fean 0
9.4 7.5 6.4 5.5 0.5 a1 74 1 B2 5.2 0
{0.98) 1{0.71) {(0.85) \p.ss; e (0-93)}(0.76) {(€.63} 1 {0.53) -0.5
r .| . 2.1 7.4 6. ..
&7 0. 072 055 1.0 8.7 wom|eTe|um e -1.0
5 1 7. i 92| 74 ] 6.
0.99 (0?657) (07.779) (06556} -1.5 0.69 (0.54)| (0.76) (os,sza) -1.5
7.9 9.3 7.5 B.4
N 2.0 08|07 068 -2.0
-2.5 (o?'s?a) -2.5
3.0 30
E -3.5 35
0 |05)10(15]20|25{30[35|40]|45]|50]55 0 [05/1.0|1.5|20{25]|30]35|40|45|50]85
Over Side - Position Cate - Uber die Seite Over Side - Pasition Cate - Uber die Seite
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Standard arm Balancier standard Standard Loffelstie!
KX 161 “do gtoef crawler ¢henifle aciar Stahl-Ketten
{406 mm}) {400 mm} {400 mm)
Gabin Cabine Kabine m
It ooy Kg) 7 (os.fs) +4.5
(nafag) 4.0
@30 @bty (05.\1313} 3.5
on | o (ug.'sfs} +3.0
4 EEN +2.5
+2.0
*1.5
+1.0
@ ard +0.5
9.7 a
.89 0.5
-1.0
-1.5
-2.0
25
-3.0
_ 3.5
0 {0510 (15]|20{25]|30(35(40]45]|50]55
Over End {blade down}
Position Avant {lame 4 terre)
(ber die Stirnseite (Schild unten)
m
(1000 kg) o 4.5
e +4.0
@ a0 000 | oo +3.5
0w (o??fa) (ni's?is) +3.0
i . (02%3335) +2.5
(:979} (;.'313) +2.0
. @sn o8 15
. (u?b%) o8 +1.0
é}. ) (09.2-324) (Jbau) +0.5
3.7 o o 70 0
0.99 (0%13) (J'?TQ) -0.5
o3 -1.0
oty -t.5
2.0
-2.5
-3.0
_ 35
¢ |o5]10|15[20|25[30135/40|45(50]585
Over End {Blade up) '
Position Avant (lame levée)
Uber die Stirnseite (Schifd cben)
m
“ 260 ko) (&%} +4.5
(05.579) +4.0
B (\:F.ba} {(;'T'"rss) +3.5
w56 (u7."77r'7) (uﬁ.‘si) +3.0
l (O?bo'z] (u?‘fs) (05.'523) +2.5
(cﬁéan) (n7.'734) ) +2.0
w@in {ﬁl_ _@(?601) +1.5
.00 70y (us.éig) +1.0
os.'s?z) (ne.éagy (6?'589) +0.5
(07}31) (cﬁga) (ffgé) 0|
(uT'ai) (na.ig) (off'sj'ag -6.5
9.7 wan lean -1.0
0.98 (nééuzr) (us.ia%) -1.5
©.on -2.0
-2.5
-3.0
.3.5
0 |05{1.0115(20 25|30(35|4.0(45150}{55

Over Side - Position Cote - Uber die Seite

KX 164-2 e

Balangier puls long

LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

Langer Liffelstiel

steel crawler chenille acier Stahl-Ketten
{400 mm} {400 mm) (400 mm}
Cabin Cabing Kabine m
KN 7.4
(1000 kg) (0.76) +4.5
73 17
RENNEN +4.0
74 1775
@75 |0 59 |1 vy +3.5
8. 8.1 82
(0.313) 10.83) }(0.54) +3.0
F 9.3 G.8 8.8 4.5 25
.95} | (0.80) [(0.88) [(0.57 -
2.1 X
(0.93) (négﬁn) +2.0
(oa_é;a) +1.5
9.
(0‘-;‘7) +1.0
Q _ +05
9.7 o
0.9 -0.5
-1.0
-t.5
-2.0
25
-3.0
_ 35
0 jo5(1.0(15|20|25|30([35|40|45(50(55
Cver End (blade down)
Position Avant (lame 2 terre}
Uiber die Stirnseite {Schild unten)
m
KN T4
(1600 kg (©.78) +4.5
72 |76
0.7 [eis +4.0
4 7.7 X
(n-f?e) (0.79) (08.802) +3.5
54 ] 8.1 | B
o5y oy (b.324) +3.0
035§ 58 | 82 | 70
i 0.5 ho.501 0 i) kel 2.5
57 | 8. ;
(0.99), (0.813) (cﬁ?%) +2.0
55 [ 7.5 1 BB
.87 | .81 }0.69) +1.3
2.3 7.8 X
(0.55) |10.80) (uﬁ:gs) +1.0
51 1 75 | & ;
B}« oyl losn +0.5
) 8.9 78 6.5
9.7 .03 w078 s a
8.5 7.5
0.99 o | w7y 0.5
B8 [ 75 Yy
{0.80} { (0.7 -
X
0.51) -1.5
q;
(0.913) -2.0
2.5
-3.0
35
0 [05|10[15]20|25{3.0|35140]|45[50]55
Over End (Blade up)
Position Avant {lame levée)
Ober die Stimseite (Schild oben)
m
KN 7
{1000 kg) (0.76) +4.5
72 | 78
©.73 | 0.78) +4.0
7.4 7.6 6.3
.76 | (0.78) | (0.64) +3.5
87 175 ] 63
w83 070 0| . +3.0
. B 6.2 51
i gug.ga) (97.743) (0.63) 1(0.52 +2.5
BE | 7.2 ] 60 § 57 120
{0.90}1 (8.74) ; {0.61) {{0.52) -
541 70 | 50 | 50 s
(.86} 0.7 060 [©57) -
E1 [ 658 | 57 | 49 .0
(0.83) [ (0.70)] (0.58) | 0.50) .
7.8 6.6 5.8 4.8 +0.5
(0.81)} (0.67){ (0:57) |{0:49) K
9.6 K3 6.5 55 4.8 0
(08| 0.79 | 0.683 | 0.56) [c0.49)
U5 {76 | 64 | 55 05
(0.971{0.70 | (0.65) | (0.58) .
55 [ 7.6 | 84 | 68 0
9.7 (0.573| (0. 77| ¢0.65) L0.56} -
9.6 786 6.5
0.99 {8.98)}(0.77) | (0.66) -5
97 176 | 68 20
(0.99){(0.77) | 0.67) -
-2.5
-3.0
-3.5
0 |05]|10{15[20(25|30|35[40]|45]|50/55

Over Side - Posifion Gate - Gber die Seite
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LIFTING CAPACITY - DIAGRAMME DE CAPACITE DE LEVAGE - TRAGFAHIGKEITSTABELLE

KX 1 51 _2 Standard arm Ba!al_}cier'gtandard Standard Loffelstel
steal crawler chenille acier Slahl-Katten
{550 mr) {550 mm) {550 mim)
Cabin Cabine Kabine m
(105’0qu) (rfésa) +4.5
.80 +4.0
(c?ifc) (08.'991) 409.'913) +3.5
by | 0,08 |(0.56) +3.0
! (@.a8) +2.5
+2.0
+1.5
+1.0
O o 0.5
' 87 o
.99 -0.5
-1.0
-1.5
2.0
-25
-3.0
‘ 3.5
0 (0511015 |20[25(|30[35[40]45(50(55
Over End (blade down}
Position Avant {lame 2 terre)
{Ober die Stimseite {(Schild unten)
m
a cggt k) {ns.'sES) +4.5
(cﬁia?e) +4.0
(a%‘s?m (§§1] {0%13) +3.5
a8 (u?';s} ©5n +3.0
1 ) oon 2.5
w.a5) #2.0
) 1.5
m“.'g% -;ua.hla) +1.0
% (u?éér) (us.huz) +0.5
9.7 (na.';é) (aa,hﬂz) 0
0.99 (ua.éts) 0.5
oo -1.0
(53.57) -1.5
2.0
2.5
-3.0
3.5
¢ |05]|10]18|20(25|[30[35(40|45)50|585
Over End (Blade up)
Position Avant {fame levée)
Uber die Stirnseite (Schild oben}
. m
(1060 kg ©sh) +4.5
© o6 +4.0
(c?.'aam ((2511 (Jg%:) +3.5
(0%;57) (J‘JTQ) (03,'545} +3.0
] o607 b +2.5
0o |0 7k e +2.0
(CEéjE_] .7 [0 8hy +1.5
m:ﬁé:;) (07.'701) (asiésgu) +1.0
(0‘?1313) (06,'7) (os.'agn} +0.5
0.5 [i0.68) [10:50, 0
Ega) @y 0.5
9.7 oin o 1.0
9.99 0563 1.5
2.0
-2.5
-3.0
-3.5
0 105(|1.0{15{20{25{30(|35|40;45|50]55

Over Side - Position Cote - Uber die Seite

‘ Long arm Balancier puls long Langer L offelstiel
Kx 1 61 "2 steel crawier chenilla acier Stahi-Ketten
{550 mm) (550 mm) (55Q mm)
Cabin Cabine Kabine m
KN A
(1000 kg) (0.76) 4.5
(07.;.'23) ((z%) +4.0
(g‘r‘s) (n?‘;s;) (aB.'snz) +3.5
181162
{nés;a) (0.33) | (0.84) +3.0
N 8.2 8.8 8.6 8.5
o556 | (0.90) | (0.83 | (0.57) +2.5
(a?;a) (oBano) +2.0
a,
0 +1.5
4.
(0.9573 +1.0
@ L +0.5
9.7 0
0.99 0.5
-1.0
-1.5
20
-2.5
-3.0
_ 35
0 {c5|10|15f(20|25|30i35|40}45|50/(55
Over End (blade down) i
Paosition Avant (lame 3 terre)
[ber die Stimsaite (Schitd unten)
m
el T
{1000 kg} (¢.76) +4.5
(r;{%za) (oi‘raa) +4.0
(J?‘s) (J}TQ} (rfi?z} +3.5
31 81 | 82
10.53) | (0.83) [¢0. B4y +3.0
. ; 3| 85 | 7.
i (cfgss) (uﬂ.éao) {05.57) (0.123) +2.5
{03.335) (55'12) +2.0
(rfiﬁt) (:I‘run +1.5
95| 80 | 69
) (0.9% [0.52) |2 70) +1.0
X 531 7. ;
1_—:'3 _ (0.‘935) (D.agn ({g?go) 0.5
9.7 (ag.éa) (JSBO) (tfé%) 0
0.99 (o?ga) (DT.‘.;"Q) -0.5
B 51 | 77
.93 @79 -1.0
¥)
(0?54) 1.5
(0?'935) 2.0
-2.5
3.0
35
0 [o5|10|15]2025(30(35!40(45|50]|55
Over End {Blade up)
Position Avant (fame levée)
Ober die Stirnseite (Schild chen}
m
‘7.4
o 000 kq) {0.76) +4.5
73 [ 75
(0.73) [0.785) +4.0
74| 7.7 | 65
(0.745) ©.79) (uﬁ.ss) +3.5
7 [ 77 | 64
(os.aqa) AR +3.0
’ (o?b%) (07.'%) (cﬁéa-t) (cf%.aa) +2.5
90 [ 74 | 62 | 52
[0.57)(0.75) 1{0.63) i0.53) +2.0
8.7 T2 B.C 5.1 B
0.89) | 0.73 lo.61) 0,52 +1.5
8.4 K] 5.9 5.0
{0.86 ){0.71) §(0.60) [(0.51) +1.0
537 | 6.8 | 58 [ 50
{0.83}1{0.70} | {0.59) | (0.51) +0.5
7.9 6.7 X 4.9
(0.81) {(0.6%) | 0.58)] 0 50) [t}
75 66 | 58
©.81)1(0.67) | (059 6.5
7.8 5.6 56
97 0.80) (0.6 {{0.57; -1.0
79 [ 5.
0,99 (©.51) (cfs?a) -15
(ua.iaoz) (Lf:ésu) 2.0
2.5
JEX
-3.5
0 |os|10[15[20]25[30]2540(45(50|55

Over Side - Position Cdte - Uber die Seite
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ADDITIONAL DATA FOR OPERATORS MANUAL
SPECIFICATIONS COMPLEMENTAIRES POUR LE MANUEL D’UTILISATEUR
ZUSATZLICHE DATEN FUR DIE BEDIENUNGSANLEITUNG

Model
Modele
Model!

KX36-2

Kx41-2

KX61-2

KX71-2

KX91-2

KX121-2

KX161-2

Constuction Year
Année de Fabrication
Baujahr

Max. drawbar pull at coupling hook (N}
Effort de traction maximal au crochet d'attelage
Max. Zuglast an der Anhangevorrichtung

32270

32270

70540

70540

70540

70540

94715

Max. vertical load af coupling hook {N}
Effort vertical maximal sur crochet d’attelage
Max. Stiitzlast an der Anhangevorrichtung

2660

2660

7210

7210

7210

7210

7210

Noise Lpa (Canopy/cabin) (dB (A))

76/78

75181

78182

79/81

78/82

79

85

Bruit
Geréusch Lwa (Canopy/cabin) (dB (A))

91/91

93/92

94/95

95/95

94/94

197

a7

Vibration at Steering Lever

Vibration au levier de translation (m/s)

Vibration am Lenkhebel

<25

6.1

3.7

<25

4.0

7.3

3.4

Vibration at Operating Lever ,
Vibration au levier de Commande (m/s)
Vibration am Bedienungshebel

<25

25

<25

<2.5

29

3.7

4.1

Vibration at Seat
Vibration au siége (m/s}
Vibration am Sitz

< 0.5

<05

<05

<D.5

<05

<0.5

Vibration at Step
Vibration au marchepied {m/s)
Vibration am Tritt

2.0

2.7

0.7

08

0.8

21

16







U.S.A. : KUBOTA TRACTOR CORPORATION.
3401 Del Amo Blvd. Torrance CA 90503 U.S.A.
Teiphone: (310) 370-3370

Woaestern Division : 1530 East Shaw Ave,, Suite 118 Fresno, CA 93710
Telephonse : (209} 222-52268

Central Division £ 13780 Benchmark Drive Fammers Branch, TX 75234
Telephone : (214) 241-5800

Northern Division 1438 McCormick Blivd., Columbus, OH 43213
Telephone :{614) 868-1278 -

Southeast Division 1025 North Brook Parioway, Suwanee, GA 30174
Telephone :(404) 995-8855

Engine Division 11300 Remington Road, Suite K Schaumburg, IL 80173
Telephona (708} 884-0212

Canada : KUBOTA CANADA LTD.

) 1495 Denison Street, Markham, Ontario, L3R 5H1
. Telephane: (416) 475-1090
Richmond Distribution Center: 2620 Viscount Way, Richmond, B.C. V&V 1N1
Telephone : (604) 270-9286
Drummoncvilie Distribution Centar: 5705 Place Kubaota, Grantham Quest {Drummondville),
Quebec, J2B 6V4 Telephone: {819) 478-7151
France 8.A. KUBOTA EUROPE
18-25 , rue Jules Vercruysse BP8B-Z.1., 95101
Argenteuit Cedax France
Germany :KUBOTA (DEUTSCHLAND) GmbH
Senefelder StraBe 3-5, 83110 Rodgau/Nieder Roden
- Postanschrifi: Postfach 300240, 63089 Rodgau
UK KUBOTA (U.K)LTD. ’
Bormer Road, Thame, Oxfordshire, OX9 3UN, UK. .
Spain :EBRO KUBOTA, S.A.
Carretera dei Aeroclub, s/n.
Cuatro Vientos. 28044 Madrid™
Australia :KUBOTA TRACTOR (AUSTRALIA) PTY., LTD.
9-23 King William Street, Broadmeadows, Victoria 3047 Australia
Malaysia ‘KUBOTA AGRICULTURAL MACHINERY SDN. BHD.
- Lot 14A, Jalan Perusahaan 4, Batu Caves Industrial
Estate, 68100 Batu Caves, Selangor, Malaysia
Philkipines :KUBOTA AGRI-MACHINERY PHILLIPINES, INC.
1031 Epifanio De Los Sanlos Ave. (EDSA)
Quezon City, Metro-Manita, Phiilipines

Taiwan - SHIN TAIWAN AGRICULTURAL MACHINERY CO., LTD.
16, Fengping 2nd Road, Taliaao Shiang Kaohsiung Hsien, 83107,

o Taiwan R.0.C. '

Brazil KUBOTA BRASIL LTDA. o

: AV. Fagundes De Oliviera 900, Piraporinha-Diadema, Sac Paulo, Brazil

lran [IRAN KUBOTA INDUSTRIAL WORKS, LTD
Mobarezan Ave., No. 82, Alimoseo St., Teheran, Iran

Indonesia P.T. KUBOTA INDONESIA

. “JL. Setyabudi 279, Semarang, indonesia
Philfipines :KUBOTA AGRI-MACHINERY PHILLIPINES, INC.

1031 Epifanio Da Los Santos Ave. (EDSA)
Quezon City, Metro-Manila, Phillipines

Thailand {THE SIAM KUBOTA DIESEL CO., LTD.

1 Siam Cement Road, Bangsue, Bangkok 10800 Thailand -
Egypt {KUBOTA Corporation CAIRO LIAISON OFFICE

12th Floor, Nile Tewer Bidg., 21-23 Guiza Street, Guiza Egypt
Japan :KUBOTA Cerporation .

Faim & Industrial Machinery Intemational Operations Headquarters

2-47, Shikitsuhigashi 1-chorne, Naniwa-ku, Osaka 558 Japan
Germany :KUBOTA Baumaschinen GmbH :

Steinhauser Strafe 100, 86482 Zweibriicken,

Phone: 6332-4870

Telex: 451117 KBMZW D

Facsimile: 6332-44059

RG 008-8133-1 DRUCK: DEUTSCHLAND
Stand 01.05.1999




